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PRESIDENZA DEL PRESIDENTE MICHELE POMPEO META

La seduta comincia alle 14.30.
(La Commissione approva il processo verbale della seduta precedente).

Sulla pubblicita dei lavori.
PRESIDENTE. Avverto che la pubblicita dei lavori della seduta odierna sara assicurata anche

attraverso l'attivazione di impianti audiovisivi a circuito chiuso, la trasmissione televisiva sul canale
satellitare della Camera dei deputati e la trasmissione diretta sulla web-tv della Camera dei deputati.

Audizione di rappresentanti dell'Associazione italiana della telematica per i trasporti e la
sicurezza (TTS Italia)

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca, nell'ambito dell'indagine conoscitiva sul trasporto
pubblico locale, l'audizione di rappresentanti dell’Associazione italiana della telematica per i
trasporti e la sicurezza (TTS ltalia).

Do la parola al presidente, dottoressa Panero, per lo svolgimento della sua relazione.

ROSSELLA PANERO, Presidente di TTS Italia. Buongiorno a tutti. Abbiamo preparato una
breve presentazione per avere una traccia nell'illustrarvi la posizione di TTS Italia sul tema delle
tecnologie per il trasporto pubblico locale.

Inizierei semplicemente dicendovi chi siamo dal momento che abbiamo oggi I'opportunita anche
di farci conoscere. TTS Pag. 3ltalia € un'associazione nazionale che si dedica al tema dei cosiddetti
sistemi ITS, cioe per i sistemi intelligenti di trasporto, ed ¢ stata fondata nel 1999.

La missione della nostra associazione € di promuovere lo sviluppo e la diffusione di questa
tipologia di sistemi e soluzioni sul territorio nazionale e di diffonderne la conoscenza e
I'informazione — stiamo, infatti, comungue parlando di un argomento molto tecnico e tecnologico —
e, soprattutto, di promuovere il settore ITS, con tutte le imprese che ne fanno parte, anche sul
mercato internazionale.

TTS Italia come associazione nazionale fa, pero, parte di un network, di una rete internazionale,
costituita da tutte le associazioni di questo tipo presenti in molti Paesi europei, ma anche al di fuori
dell'Unione europea. Le partnership di TTS Italia sono consolidate anche con altre associazioni ITS
di altri Paesi, come ad esempio ITS China, ITS Argentina, ITS India e tante altre nel mondo.



I nostri associati sono principalmente aziende che operano in questo settore, molte piccole e
medie imprese, ma anche grandi realta industriali che operano da anni in quest'ambito. Tuttavia, gli
associati di TTS Italia non sono solo aziende, poiché vi sono anche operatori di trasporto pubblico,
enti locali, universita, centri di ricerca. L'associazione rappresenta, quindi, prevalentemente il
mondo industriale, ma non unicamente questo.

Abbiamo riportato alcuni dati numerici, forniti dai nostri associati TTS, solo per dare un'idea, ad
esempio, del peso di questo settore in termini di fatturato. Il dato di fatturato dell'anno 2011 é di
circa 350 milioni di euro.

Il dato relativo agli investimenti appare molto esiguo perché connesso agli associati di TTS
Italia che rappresentano il mondo della domanda, che sono pochi a oggi, benché faccia Pag. 4parte
della strategia dell'associazione far crescere possibilmente, tra gli associati, proprio la presenza
degli enti della pubblica amministrazione, soprattutto degli enti locali, che spesso sono i soggetti
attivi sui progetti e quindi sugli investimenti.

Saro molto veloce sui sistemi intelligenti di trasporto che utilizziamo come sigla ITS, intelligent
transportation system: in pratica, possono essere inquadrate come le tecnologie dell’ information
technology applicate al mondo dei trasporti e della mobilita. Molto semplicemente, si tratta di
strumenti efficaci per gestire meglio i sistemi e le reti di trasporto e, soprattutto, per integrarle tra
loro. Come vedremo, questo & un tema molto caro all'Unione europea e alla Commissione europea.

L'integrazione dei sistemi di trasporto dei veicoli che si muovono, quindi, privati o commerciali,
e delle reti di trasporto consente, a nostro avviso, di affrontare in modo intelligente i vari problemi
della mobilita, e quindi di arrivare, in molti casi, come vedremo, anche a quel concetto di smart
mobility e smart city, nel caso della mobilita urbana, che forse in molti stiamo perseguendo in
questo periodo.

Gli ITS - e questo rappresenta un altro concetto importante di base per introdurre I'argomento —
richiedono investimenti molto ridotti. Non parliamo, infatti, di investimenti paragonabili a quelli
necessari per le grandi opere infrastrutturali che caratterizzano spesso il mondo dei trasporti e le reti
di trasporto. Gli investimenti sono contenuti e con un ritorno dell'investimento molto rapido.
Vedremo anche alcuni esempi proprio nell'ambito trasporto pubblico locale, argomento specifico di
questa audizione.Pag. 5

Va detto che I'ltalia & un Paese in questo settore molto attivo, non solo, ma addirittura leader in
Europa da piu di 25 anni con realizzazioni di vera eccellenza in ambito sia urbano sia extraurbana e
nazionale.

Cio che forse e successo in questi 25 anni é che si & operato tanto, ma in molti casi le
realizzazioni sono rimaste un po’ isolate o, magari, dei progetti pilota che non hanno portato ad
applicare su vasta scala cio che era stato sperimentato.

Venendo all'inquadramento normativo, come dicevo, I'Unione europea da sempre ha ritenuto
strategico il tema dei sistemi ITS e dell’intelligent transportation system, ma recentemente ha
emanato un‘apposita direttiva, la n. 40 del 2010, pubblicata il 6 agosto 2010 ed entrata in vigore il
26 agosto 2010, quindi ormai 3 anni orsono, che ha I'obiettivo di creare un quadro, una cornice a
supporto, una base per la diffusione e I'utilizzo di questi sistemi e di queste soluzioni in modo
coordinato e coerente tra di loro nei vari Stati dell'Unione europea.

La direttiva riserva particolare attenzione a quanto succede attraverso le frontiere tra gli Stati
membri, ma soprattutto e volta a stabilire in ogni Stato le condizioni generali necessarie a questo
sviluppo.

La direttiva europea ha posto diverse scadenze per gli Stati membri. In particolare, qui ne
vogliamo sottolineare una, fissata dalla direttiva al 27 agosto 2012, che ha previsto, obbligo tuttora
vigente, che gli Stati membri comunicassero alla Commissione un piano d'azione nazionale,
cosiddetto ITS National action plan, in materia di ITS, appunto un piano d'azione che deve
prevedere un programma di lavoro per i successivi 5 anni.

In Italia, la direttiva europea e stata recepita nell'ambito del decreto-legge del 18 ottobre 2012,
«Ulteriori misure urgenti Pag. 6per la crescita del Paese». In particolare, I'articolo 8, intitolato



proprio «Misure per I'innovazione dei sistemi di trasporto», tratta questa materia e recepisce di fatto
la direttiva europea.

Questo decreto-legge é stato convertito in legge a dicembre 2012 ed é del febbraio 2013 il
decreto attuativo sulla diffusione dei sistemi di trasporto intelligenti, pubblicato in Gazzetta
Ufficiale il 26 marzo 2013, emanato dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con
il Ministero dell'interno e il Ministero dell'istruzione, dell'universita e della ricerca.

Come associazione, riteniamo che, da un lato, il recepimento della direttiva con il decreto-legge
convertito a dicembre 2012 e, dall'altro, il piano nazionale, visto che proprio il recepimento e
avvenuto nell'ambito del cosiddetto «decreto sviluppo-bis», siano di fatto un riconoscimento che il
settore dei trasporti e, in particolare, degli ITS, possano essere strumenti fondamentali per la
crescita del Paese, quindi non solo per il miglioramento di alcune situazioni di mobilita.

Vorrei spendere poche parole sul piano d'azione ITS nazionale per illustrarvi la situazione alla
luce delle conoscenze di TTS Italia a oggi. Naturalmente, il piano d'azione nazionale é previsto
dalla direttiva, e un obbligo, non e facoltativo, deve avere un respiro di 5 anni e contenere tutte le
azioni necessarie pianificate a livello nazionale in materia di ITS, rubricate in 4 aree prioritarie dalla
direttiva europea.

Ogni Paese dovra, ogni 3 anni, riferire alla Commissione europea sui progressi compiuti circa
I'attuazione del piano. Per quanto a nostra conoscenza, ad oggi I'ltalia non ha ancora trasmesso a
Bruxelles il piano e si rischia una procedura di infrazione. Sinceramente, infatti, rispetto alla
scadenza, ormai il ritardo e superiore a un anno.Pag. 7

All'interno di TTS lItalia, in riferimento al piano nazionale, abbiamo operato attraverso la
predisposizione di una proposta, che abbiamo consegnato al Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti. Non abbiamo lavorato da soli. Abbiamo voluto, invece, condividere il lavoro con tutte le
associazioni di settore interessate, abbiamo istituito e coordinato un tavolo, con I'approvazione del
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, con varie associazioni, tra le quali mi piace citare
ASSTRA, associazione di settore per il trasporto pubblico locale.

Naturalmente, abbiamo, coinvolto tutti i nostri associati, aziende e imprese, attraverso il nostro
comitato tecnico-scientifico, per predisporre il documento e ricevere i contributi da parte di tutti.
Tra l'altro, il documento, prima di essere consegnato al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti,
e stato pubblicato sul sito per una consultazione pubblica durata circa 2 mesi.

La nostra convinzione, quindi, & che ci troviamo, in questo momento, di fronte a una duplice
opportunita, che ci piacerebbe davvero cogliere. Essa € legata al fatto che esistono il decreto
attuativo e forse il piano d'azione nazionale: possiamo sfruttare questa situazione per passare a
utilizzare su vasta scala lI'esperienza dell'ltalia, delle aziende del settore in vista di una larga
diffusione degli ITS nel nostro Paese.

Otterremmo dei benefici di natura sociale — gli ITS possono generare benefici significativi per la
collettivita, per esempio in termini di aumento dell'efficienza e della sicurezza del sistema dei
trasporti nazionali e dei servizi di trasporto e, sicuramente, anche quelli di trasporto pubblico locale
— e anche di rispetto per I'ambiente, rendendo la nostra mobilita pit smart ed ecologica.Pag. 8

Anche nell'ambito industriale, possiamo avere delle ricadute molto positive. Sicuramente,
infatti, una larga diffusione degli ITS ci porta a un miglioramento della competitivita delle imprese
che operano in questo settore industriale e anche a quelle che giudichiamo positive ricadute
occupazionali.

Naturalmente, non dobbiamo dimenticare che la direttiva europea ci chiede di porre grande
attenzione alle condizioni di interoperabilita dei servizi, di rispetto della competitivita e concorrenza
nello sviluppo di questi servizi. Allo stesso modo, ci chiede di porre I'attenzione alla coerenza di
tutte le iniziative che, lanciate a livello locale, devono far parte di un quadro nazionale e anche
internazionale.

Nella proposta di piano nazionale che TTS Italia ha elaborato sono contenuti diversi elementi:
azioni di carattere generale, interventi prioritari specifici per i settori che potete trovare elencati nel
documento che abbiamo depositato, ossia le infrastrutture, il trasporto collettivo, il trasporto merci,



nodi di scambio modale, trasporto individuale. Infine, sono identificati anche strumenti attuativi.

Oggi mi concentrero sul trasporto pubblico locale, oggetto della vostra indagine, di cui vi
descrivero, quindi, quelli che sono, a nostro avviso, gli interventi e le priorita da attuare.

In generale, siamo convinti che il miglioramento di quello che abbiamo tradotto, dal termine
inglese, in attrattivita, che non so se renda l'idea, e della qualita del servizio di trasporto pubblico
locale passi anche attraverso I'utilizzo estensivo di soluzioni e di servizi ITS.

Possiamo, quindi, ottenere un miglioramento, per esempio, nei tempi di percorrenza delle linee,
nella regolarita del servizio inteso come passaggi alle fermate. Le aziende che operano nel servizio
di trasporto pubblico locale possono attuare, con questi sistemi, una gestione piu efficiente sia delle
Pag. 9loro flotte, intese proprio come flotte di veicoli adibiti al trasporto pubblico locale, sia dei
processi interni e delle procedure inerenti al personale adibito a erogare questo servizio. | cittadini
possono percepire un miglioramento del comfort e della qualita del servizio di trasporto pubblico.

Vi ¢, infine, un effetto di carattere generale: I'adozione di questi sistemi pud portare a un
migliore equilibrio di quella che definiamo scelta modale ossia puo favorire la scelta di spostarsi col
mezzo pubblico tra origine e destinazione o, comunque, di attuare spostamenti che utilizzano
diversi servizi di trasporto integrati tra loro, per esempio la bicicletta piu il mezzo pubblico,
I'automobile piu il mezzo pubblico e cosi via, quelli che chiamiamo modi multimodali di spostarsi.

Venendo ad aspetti pit dettagliati, analizziamo le singole azioni concrete che dall'analisi di TTS
Italia sono emerse come azioni prioritarie.

A livello dei contratti di servizio, sarebbe veramente importante che avvenisse la definizione dei
servizi ITS minimi che ciascun operatore di trasporto pubblico locale deve garantire per operare il
servizio. Un livello minimo di questi servizi deve far parte necessariamente, gia a livello del
contratto di servizio, proprio della fornitura che il singolo operatore deve garantire.

Parliamo anche di monitoraggio, inteso come adozione di sistemi cosiddetti AVL/AVM,
Authomatic vehicle location / Authomatic vehicle monitoring, ossia di controllo e gestione della
flotta del trasporto pubblico, che consentono pero di attuare iniziative molto importanti, come la
certificazione del servizio effettivamente erogato. Possono essere direttamente collegati anche alla
definizione di costi standard per il servizio di trasporto pubblico nonché, per esempio, al
rilevamento Pag. 10dell'uso effettivo del servizio, ovvero essere in grado di sapere quante persone
ci sono a bordo dei mezzi in ogni momento.

Questo e un dato fondamentale per pianificare meglio il servizio e, eventualmente, anche per
consentire alle aziende di trasporto pubblico di attuare dei risparmi laddove si verifichi una scarsa
domanda di quel servizio e di mobilita su alcune tratte.

Un altro tema a nostro avviso veramente molto importante & quello dei sistemi integrati di
bigliettazione elettronica. Questi sistemi consentono, offrendo degli strumenti di pagamento alle
persone, di accedere a tutti i tipi di servizi di mobilita con lo stesso strumento, naturalmente
pagando, cosi facilitando I'integrazione tra i vari servizi di mobilita. Consentono anche alle aziende
di attuare politiche tariffarie molto flessibili, venendo cosi incontro alle esigenze di coloro che
decidono di utilizzare i mezzi pubblici per muoversi. Non ultimo, permettono un forte contenimento
anche dell'evasione tariffaria.

Un altro tema risultato molto rilevante dalla nostra analisi € quello della security, legato
all'adozione di sistemi di videosorveglianza e di allarme sia a bordo dei mezzi sia a terra, quindi alle
fermate, nelle stazioni della metropolitana. Questo offre ai passeggeri, a coloro che utilizzano i
mezzi pubblici, un trasporto piu sicuro non solo a bordo, ma anche a terra. Anche per il personale a
bordo adibito alla guida del veicolo pu0 costituire un valido elemento di sicurezza.

Un altro tema emerso come molto importante e prioritario € quello dell'informazione all'utenza,
soprattutto data in tempo reale, ovviamente, a bordo, a terra, alle fermate, attraverso opportuni
dispositivi, ma direi soprattutto sui dispositivi smartphone delle singole persone. Consente di
viaggiare in maniera molto piu comoda, di sapere cosa sta succedendo in quel Pag. 11momento,
quali sono gli eventuali problemi del servizio, di sapere quanto tempo si deve attendere alla fermata,
per cui offre al cittadino proprio la percezione di una qualita di servizio migliore.



Per continuare con la carrellata delle priorita, un tema che riguarda si il trasporto pubblico
locale, ma in generale la gestione della mobilita nelle aree urbane, e quello della priorita semaforica.
| sistemi di controllo del traffico che consentono di dare al mezzo pubblico la priorita semaforica
sono fondamentali per ottenere una riduzione dei loro tempi di viaggio. Questo sara un altro
elemento, in termini di sistemi ITS, che potra portare dei miglioramenti importanti.

Laddove esistono le corsie riservate al trasporto pubblico locale, i sistemi di enforcement sono
anche uno strumento utile e importante che consente di aumentare la velocita media. Permettono,
infatti, di scoraggiare I'utilizzo delle corsie riservate ai mezzi pubblici da parte di soggetti non
autorizzati, da cui la riduzione dei tempi di viaggio e un incremento nella regolarita del servizio,
soprattutto nelle aree urbane.

Passiamo a un tema non tecnologico, ma che vorrei fortemente evidenziare. In questi ultimi
mesi e anni, ha prodotto parecchie situazioni veramente critiche: parlo della sostenibilita finanziaria
di questi progetti. Per finanziaria non intendo soltanto economica.

Spesso sono stati avviati progetti anche importanti, la cui sostenibilita economica era chiara,
sulla carta, i cui fondi erano allocati: il risultato, purtroppo, € stato che le imprese che hanno
lavorato per fornire la tecnologia hanno avuto grandi difficolta a ottenere in Italia il pagamento dei
loro crediti per quanto fornito e operato.

Nel nostro settore, molti, purtroppo, sono stati i casi di imprese che sono uscite da questo
mercato perché non hanno Pag. 12potuto sostenere finanziariamente la situazione. Questo ¢, a
nostro avviso, un aspetto che va assolutamente tenuto in considerazione.

Quanto alle procedure di gara, non intese come gare per I'affidamento del servizio di trasporto
pubblico da parte degli enti verso le aziende, ma come gare che devono effettuare le aziende per
acquisire la tecnologia — su questo Asstra ha svolto un grande lavoro e noi, per quanto abbiamo
potuto, abbiamo contribuito a lavorare con loro — é necessario adottare standard tecnologici, sistemi
il piu uniformi possibile, il pit possibile coerenti e basati su architetture aperte ed interoperabili.

Questo, attualmente, consente alle aziende che acquisiscono questi sistemi una minor spesa e
facilita la partecipazione a queste gare. Consente anche, pero, alle aziende che forniscono questi
sistemi di indirizzare le loro risorse in maniera da avere una maggior certezza del ritorno dei loro
investimenti.

Non é stata citata tra i primi aspetti, ma giudichiamo ugualmente importante questa questione, e
necessario chiedere la quantificazione dei benefici che si ottengono adottando questi sistemi.
Siccome siamo convinti che questi sistemi, come vi ho detto, comportano sicuramente degli
investimenti, ma sono estremamente contenuti, e permettono di ottenere grandi benefici
quantificabili anche in termini economici, a nostro avviso, sin dalla fase della gara per I'affidamento
del servizio, laddove si preveda l'utilizzo di sistemi di questo genere, deve essere richiesto di
quantificare, oggettivare il beneficio che realmente sara ottenuto.

Ci siamo occupati del tema delle risorse economiche anche con qualche ragionamento che va
oltre il nostro compito puramente tecnologico. Ci rendiamo conto, infatti, che & senz'altro un tema
fondamentale. Va evidenziato che ancora Pag. 130ggi, nonostante, come vi dicevo, da 25 anni in
Italia si lavori assiduamente in questo settore, sussiste una scarsa sensibilita, da parte sia delle
amministrazioni locali sia delle aziende di trasporto pubblico locale — questo va detto — sui benefici
che si possono produrre per loro, per i cittadini e, come vedremo, per tutti, adottando questo tipo di
soluzione.

Spesso, sono ancora Vvisti come progetti futuribili, optional che non hanno realmente la capacita
di migliorare, nella vita di tutti i giorni, il modo di muoversi delle persone. Secondo noi, non e cosi
e i tempi sono maturi.

Insistendo proprio sulle risorse, nella proposta di piano nazionale, tra gli strumenti attuativi,
abbiamo ipotizzato anche la costituzione di un fondo nazionale per il finanziamento di questo piano.
Nel momento in cui il piano sara comunicato all'Unione europea e, di conseguenza, dovra essere
attuato, proponiamo proprio l'istituzione di un fondo nazionale di finanziamento del piano per far si
che tutti i soggetti, comprese le aziende di trasporto pubblico locale, siano in condizione di



soddisfare le proposte del piano, ma anche le precise richieste del decreto attuativo gia pubblicate.

Un altro tema importante, dal punto di vista delle risorse economiche, é quello della revisione
dei piani regionali ITS, i cosiddetti piani di infomobilita, che si possono inquadrare nella
pianificazione regionale POR 2014-2020, dove € veramente importante che siano inseriti dei
capitoli dedicati al tema.

Un ulteriore strumento attuativo che abbiamo identificato é la possibilita di definire un
cosiddetto fondo di rotazione per le implementazioni di ITS, ovvero semplicemente la volonta di
riutilizzare i risparmi ottenuti dall'adozione di questi sistemi per fare nuovi investimenti in questo
ambito, che possano Pag. 14migliorare ulteriormente la situazione. Questo, naturalmente, &
possibile a fronte di una quantificazione dei benefici realmente ottenuti, che si traduce in numeri.

Giudichiamo importanti anche dei meccanismi di incentivazione per le aziende di trasporto
pubblico locale, che, come tutti sappiamo, vivono un momento estremamente critico e difficile.
Potrebbe trattarsi di meccanismi di premialita, che possono portare benefici di natura fiscale.
Ovviamente, e tutto da definire, non e nostro compito farlo, ma e uno spunto che ci sembra
importante per far si che le aziende di trasporto pubblico locale possano essere motivate e in
condizioni di adottare queste soluzioni.

Vengo alle criticita che vediamo in questo momento. Fondamentalmente, sono quattro. Alla
prima ho gia accennato, ma vorrei ripeterla: secondo noi, € urgente trasmettere il piano di azione
ITS alla Commissione europea. Ci risulta che, attualmente, sia in esame presso la Presidenza del
Consiglio, cui e stato trasmesso dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti. Tale questione si
trova, a nostro avviso, in cima alla lista.

E fondamentale, una volta consegnato il piano nazionale ITS, renderlo operativo. E, infatti, un
piano d'azione, non un piano strategico o filosofico. Nel quinquennio 2013-2017, dunque, previsto
dalla direttiva europea, il piano dovrebbe essere realmente attuato. Questo potrebbe far si che i piani
operativi regionali 2014-2020 fossero coerenti con quanto é riportato nel piano d'azione nazionale,
andando cosi in linea con una politica nazionale ITS, creando anche una sorta di coerenza, di cui
parlavo, tra le iniziative che potranno prendere le singole regioni e la politica nazionale.

Siamo in attesa — ulteriore criticita — della pubblicazione del decreto sulla bigliettazione
elettronica, previsto dal decreto Pag. 15decreto-legge convertito a dicembre e la cui emanazione ¢
prevista entro 90 giorni dall'entrata in vigore della legge di conversione, e che attualmente non
risulta ancora pubblicato.

Abbiamo rilevato, inoltre, una criticita di carattere generale nella nostra attivita, che & anche
fatta di rapporti internazionali: I'ltalia risulta in ritardo rispetto agli altri Paesi europei, che si stanno
impegnando molto attivamente per I'attuazione dei piani nazionali che hanno definito. Nel far
questo, stanno gia ottenendo i finanziamenti che I'Europa mette a disposizione nei propri
programmi, quali Orizzonte 2020 e altre iniziative europee che esistono su questi temi.

Per concludere, abbiamo riportato quelli che giudichiamo i benefici che si possono, in generale,
ottenere non solo sull'ambito del trasporto pubblico locale, ma per il sistema Paese, quindi rivolti a
tanti soggetti diversi: per i singoli cittadini, per gli utenti del trasporto pubblico locale, per un
migliore servizio.

Paradossalmente, in questo momento, in cui ¢’é pit domanda di servizio di trasporto pubblico
locale, per le ragioni che tutti conosciamo, le persone percepiscono un servizio che in molti casi sta
peggiorando.

Esistono dei benefici per le aziende che erogano il servizio di trasporto pubblico locale, che
vedrebbero una maggiore efficienza nel gestire il servizio, una riduzione dei costi di esercizio, una
riduzione dell'evasione tariffaria e una tracciabilita, come dicevamo, della domanda, quindi molto
utile per le loro pianificazioni.

| benefici sono anche per la pubblica amministrazione. Tutti questi dati, infatti, possono
costituire un valido supporto alla pianificazione dei servizi, I'utilizzo di questi sistemi puo ridurre
I'impatto ambientale e, soprattutto, nell'ambito delle Pag. 16aree urbane, possono aiutare a ridurre il
fenomeno della congestione. Esistono, dunque, benefici anche per gli enti locali e la pubblica



amministrazione in generale.

Naturalmente, ci sono benefici per il settore industriale, le imprese del settore in cui tutti ci
troviamo a operare, con un maggiore impulso allo sviluppo di questo mercato, una maggiore
certezza nel ritorno degli investimenti, delle ricadute occupazionali positive, un miglioramento della
settore sono gia presenti con i loro prodotti all'estero, con soluzioni ritenute davvero di eccellenza.

Vi ringrazio per l'attenzione. Restiamo a disposizione per le eventuali domande che vorrete
porre.

PRESIDENTE. Ringrazio la dottoressa Panero per I'ampia ed esauriente relazione.
Do ora la parola agli onorevoli colleghi che intendano intervenire per porre quesiti o formulare
osservazioni.

ANDREA VECCHIO. Ritengo che il piano cui lei faceva riferimento sia un provvedimento da
adottare immediatamente. Mi sono confrontato, nella mia regione, la Sicilia, con tutte le imprese
che esercitano il trasporto pubblico locale, che hanno dei contratti di servizio stimati a chilometro di
percorso con delle valutazioni assolutamente empiriche.

Quando mi sono trovato a occuparmi di questi problemi, ho chiesto anzitutto di conoscere lo
sbigliettamento, ossia la quantita di passeggeri trasportati per ogni corsa, per ogni giorno, per ogni
anno, informazioni che non sono riuscito ad avere. Ho notato che il primo ostacolo all'introduzione
di un sistema di questo genere sono le aziende, che non vi hanno interesse. Li ho definiti, I'no gia
fatto in quella sede, posso quindi ripeterlo qui, contratti truffa, che vengono fuori da Pag. 17indagini
sommarie svolte in anni precedenti e che, a caduta, si perpetuano di anno in anno.

In questo momento di grande crisi finanziaria per il Paese e per gli enti locali, ritengo che
intervenire a ridimensionare molto bene il trasporto pubblico locale, rendendolo piu efficiente e piu
utile al cittadino e diminuendo i costi per la comunita, sia la cosa piu importante.

Avevo proposto qualcosa di simile alla regione dalla quale vengo, ma anche i funzionari
regionali consideravano questo un elemento di disturbo al loro lavoro. Uno dei nostri nemici
principali € la burocrazia, cristallizzata, incancrenita nelle sue posizioni. Non fanno il minimo
sforzo per adattarsi e adeguarsi ai mutamenti della societa. Saluto, allora, con piacere questo
progetto e mi auguro che possiamo portarlo avanti. Personalmente, profondero il massimo impegno.

Vorrei, pero, rivolgerle una domanda sul costo: ipotizziamo un costo campione per unita di
autobus, per unita di movimento, in maniera da avere un'idea. Inoltre, le centrali ricevono tutte
queste informazioni, che i terminali sugli autobus recepiscono: le centrali che localizzazione
debbono avere ? Che superficie possono coprire ? Quale pud essere il costo di una centrale, per
grandi numeri, per grandi linee ?

NICOLA BIANCHI. Prima di tutto, vorrei ringraziare il presidente Panero per questa bellissima
esposizione.

Ovviamente, come Movimento 5 Stelle, siamo molto favorevoli all'introduzione di sistemi ITS,
che vanno nell'ottica dell'ottimizzazione del trasporto, del risparmio economico, ma soprattutto di
tutela delle risorse ambientali.

La mia domanda é la seguente: come vi ponete in merito all’open data ? | sistemi ITS saranno
declinati in quest'ottica ? Si arrivera a rilasciare tutti i dati in modo aperto per eventuali analisi
effettuate magari da aziende esterne, da altre aziende ?
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LORENZA BONACCORSI. Rivolgo anch'io un ringraziamento al presidente Panero.
Vorrei formulare una curiosita. Ovviamente, sembra tutto molto interessante. Mi chiedo se,
all'interno del piano nazionale strategico, non sia affrontata anche la questione




dell'infrastrutturazione telematica.

Per mettere a regime e a sistema tutte le belle iniziative che ci avete descritto, a mio avviso
fondamentali, credo che necessitiamo di un'infrastrutturazione digitale forse un po’ piu potente
rispetto a quella di cui oggi disponiamo come sistema Paese.

GIORGIO BRANDOLIN. Anch'io rivolgo i miei ringraziamenti agli intervenuti. Trovo molto
interessante e anche, ovviamente, stimolante nonché condivisibile tutto quanto abbiamo sentito
quest'oggi.

Visto che il nostro Paese, come dico sempre, & lungo e stretto, potrebbe fornirmi, molto
velocemente, una panoramica rispetto alle varie situazioni anche di presenza attuale delle parziali o
totali esperienze di cui, come qui € state ricordato, il nostro Paese ha necessita ?

PRESIDENTE. Do la parola alla dottoressa Panero per la replica.

ROSSELLA PANERO, Presidente di TTS Italia. Col permesso del presidente, chiederei
gentilmente all'ingegner Cera, chairman del nostro comitato tecnico-scientifico, di rispondere alla
prima domanda.

EMILIO CERA, Chairman del Comitato Tecnico Scientifico di TTS Italia. Buongiorno a tutti.
La prima domanda riguardava il costo. Parlando di apparecchiatura hardware e di Pag. 19software
per un trasporto pubblico, attrezzare un autobus costa poche migliaia di euro. Il costo puo andare
dai 2 ai 5.000 euro. Se aggiungiamo i livelli della componente di security con la videosorveglianza,
puo salire, ovvero anche scendere, in relazione al numero di autobus. In ogni caso, grosso modo
I'entita € questa.

Per quanto riguarda la centrale, ammesso che si voglia ancora acquisirla, nel senso di
immaginare metodi tradizionali di acquisizione dell’hardware e del software e non, invece, di un
servizio esterno, parliamo di un investimento di una spesa massima di 200.000 euro. A questo, pero,
bisogna aggiungere il costo piu nascosto e non stimabile, relativo alla riorganizzazione del
processo.

Una delle difficolta piu grandi nell'introduzione di questi sistemi & che determinano il
cambiamento del processo. Bisogna cambiare il modo in cui si opera e questo e costosissimo per le
aziende. Nel caso delle aziende del trasporto pubblico, & ancora piu costoso a causa di una forte
resistenza alla modifica delle procedure e per tutte le complessita costituite tra i vari soggetti
aziendali che devono partecipare e collaborare oltre all'azienda, come le organizzazioni sindacali e
cosi via. Questo e il panorama.

Laddove il sistema é stato adottato, anzi, per precisare, laddove é in esercizio — ¢’é una grande
differenza tra il numero delle aziende che hanno adottato sistemi di questo tipo di supporto di
esercizio e quelle che, effettivamente, questi sistemi utilizzano — i benefici consentono il ritorno
dell'investimento in un tempo che va da meno di un anno a due o, al massimo, tre anni. Sono
situazioni assolutamente diverse dal mondo delle infrastrutture materiali. Per realizzare un pezzo di
strada, evidentemente i tempi del ritorno sono tutt'altri.Pag. 20

Posso aggiungere solo che, recentemente, si stanno muovendo anche i costruttori dei mezzi, i
produttori degli autobus, per fornire gli autobus gia attrezzati. Questo €, pero, gia un tema di
frontiera. Dipende dal fatto che si sta movendo I'offerta. Paradossalmente, non € un capitolato di
acquisto a precisare che l'autobus deve avere certe caratteristiche.

Se l'azienda dovesse cambiare il parco auto in un tempo ragionevole — naturalmente, gli autobus
invecchiano rapidamente — ci si potrebbe trovare quasi con la gran parte della spesa effettuata con
I'acquisto stesso del mezzo. Evidentemente, costa molto di piu di qualche migliaia di euro.

ROSSELLA PANERO, Presidente di TTS Italia. Rispondo alla seconda domanda sul tema open
data. E un tema a noi molto noto e caro. Stiamo lavorando in stretta collaborazione con tutti gli



organismi, a livello tecnico e non solo.

Quello che mi preme sottolineare é che la disponibilita di un patrimonio di dati come quello che
si crea adottando le soluzioni ITS potra, sicuramente, essere messa a disposizione, per quanto
attiene alle cosiddette informazioni minime sulla sicurezza dei trasporti, anche come previsto
peraltro dall'Unione europea, di tutti.

Quando dico che saranno messe a disposizione di tutti, non mi riferisco unicamente ai cittadini,
ma, a seconda delle regole, che in alcuni casi sono anche in via di definizione, e anche noi stiamo
collaborando in tale direzione, ma anche alle tante aziende, che potranno utilizzarli per sviluppare
ulteriori servizi a valore aggiunto, cosi generando un ulteriore sviluppo di mercato.

Passiamo alla terza domanda, con la quale mi si chiedeva dell'infrastrutturazione ICT necessaria
come elemento abilitante per applicare queste soluzioni. Su questo tema, credo che sicuramente la
situazione non sia ancora omogenea in tutti i Pag. 21punti del Paese. Devo, pero, anche dire che le
soluzioni, di cui abbiamo parlato in maniera molto generale, in molti casi si appoggiano molto bene
sulle reti di telecomunicazioni esistenti, mentre in altri casi — mi vengono in mente, anche se non
un tema strettamente pertinente al trasporto pubblico locale, i veicoli privati, le automobili di ogni
singolo cittadino connesse alla rete — portano addirittura ancora ad attivita di ricerca sul tema delle
telecomunicazioni.

A mio avviso, quindi, da un lato, si puo partire e fare molto con le reti di telecomunicazioni
esistenti; da un altro, certamente alcune tematiche sono un po’ piu di frontiera e richiedono non solo
uno sviluppo delle reti esistenti in modo omogeneo in tutti i punti del Paese, ma eventualmente
anche proprio studi e ricerche su nuove reti di telecomunicazioni.

Quanto alle best practice in Italia, credo che la situazione sia piuttosto eterogenea. Esistono
delle realizzazioni di ambito urbano, come accennavamo, ed extraurbano molto rilevanti, in
produzione da anni, con benefici per alcune aree urbane. Mi piace citare I'area di Torino, quella di
Roma. Probabilmente, pero, ce ne sono anche tante di cui non sono magari direttamente a
conoscenza. Si tratta, in ogni caso, di una situazione abbastanza eterogenea, con zone in cui si €
realizzato molto, zone in cui forse é stato realizzato molto poco.

Uno degli obiettivi che abbiamo in mente e proprio di uniformare questa situazione e far si che i
servizi siano interoperabili. Certamente, va utilizzata I'esperienza di quelle che chiamiamo best
practice del settore, di chi ha sviluppato queste soluzioni da molti anni, e che quindi e stato un po’
piu pioniere di altri, in modo che possa portare la propria esperienza negli ambiti in cui non é stato
fatto molto, producendo anche un risparmio per la pubblica amministrazione.
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PRESIDENTE. Do nuovamente la parola all'onorevole Vecchio.

ANDREA VECCHIO. Vorrei porre una domanda integrativa: sul controllo dell'abusivismo dei
passeggeri nel trasporto pubblico locale, soprattutto quello urbano, nota molto dolente per le
aziende cittadine, esiste un sistema per controllare ?

ROSSELLA PANERO, Presidente di TTS Italia. Certamente, si. Coi sistemi di bigliettazione
elettronica questo diventa fattibile. Nel momento in cui sara possibile, anche attraverso la
validazione obbligatoria del titolo di viaggio, per esempio, su carta microchip, far si che le persone
salgano a bordo e usufruiscano del servizio solo nel momento in cui é stato pagato, effettivamente &
uno strumento molto forte per contenere I'evasione tariffaria.

ANDREA VECCHIO. Fisicamente, come avviene ?

ROSSELLA PANERO, Presidente di TTS Italia. Avviene installando a bordo dei mezzi
pubblici dei validatori cosiddetti contact-less, senza bisogno di inserire un biglietto.



PAOLO COPPOLA. Cerchero di essere velocissimo. Sono assolutamente d'accordo sull'utilizzo
delle nuove tecnologie in ogni campo, in particolare in questo, e ringrazio il dottor Cera soprattutto
di aver sottolineato che il costo maggiore € quello culturale, di cercare di far capire che i benefici e
le tecnologie arrivano quando si cambia il modo di operare. Ho, pero, un dubbio.

Vorrei sapere se esistono ostacoli alla diffusione della tecnologia ITS dovuti, per esempio, allo
Statuto dei lavoratori. L'articolo 4 dello Statuto dei lavoratori vieta qualunque forma Pag. 23di
controllo a distanza: nella vostra esperienza, avete incontrato problemi di diffusione nel trasporto
pubblico locale che fanno riferimento a questo ?

DIEGO DE LORENZIS. Anch'io, ovviamente, mi associo ai ringraziamenti a TTS per essere
venuti a esporre in maniera cosi chiara e puntuale la loro idea.

Mi ricollego, pero, a quanto é stato detto relativamente alle best practice italiane. Mi chiedo se
esista, visto che voi in qualche modo siete I'associazione che raggruppa gli operatori € non solo, un
report delle esperienze gia in essere e qualcosa di analogo a livello europeo.

Tra le criticita che ha indicato, c'era il fatto che alcuni Paesi sono un po’ piu avanti di noi,
paradossalmente, mentre ha evidenziato che noi lo siamo magari nel campo della ricerca. Vorrei
sapere se sia possibile confrontarsi, a livello europeo, e reperire informazioni fruibili in maniera
semplice.

VINCENZO PISO. La premessa € che, chiaramente, sono favorevole allo sviluppo di questi
sistemi, che rappresentano sicuramente la frontiera per il futuro, anche se in realta dovrebbe essere
gia il presente.

Addirittura, sarei a favore dell'imposizione, nei capitolati di alcune infrastrutture, dell'obbligo di
interfacciarsi direttamente e fornire, cosi, in tempo reale, una serie di dati che, come é stato
ampiamente e in maniera egregia illustrato, potrebbero offrire soluzioni per la mobilita.

Dobbiamo, pero, essere altrettanto chiari nel riconoscere — da questo punto di vista, in Italia
siamo abituati male — che, come si suol dire, non si fanno le nozze coi fichi secchi. Intendo dire che
le risorse per mettere in esercizio alcune di queste azioni non sono da poco.Pag. 24

Ricordo cosa e accaduto a Roma con il sistema ERG per la bigliettazione elettronica: non mi
sembra, pensando alle risorse che sono state necessarie, che questo sistema abbia dato
un‘eccezionale prova di sé. E chiaro che si puo fare di pit, ne siamo convinti, ma le risorse
necessarie per affrontare operazioni del genere, chiaramente a seconda delle realta territoriali, sono
di una certa entita.

Premesso questo — per carita — siamo assolutamente disponibili e, anzi, credo che nella nostra
azione legislativa dovremmo sicuramente tentare di facilitare lI'introduzione di queste tecnologie.

ROSSELLA PANERO, Presidente di TTS Italia. Partiamo dalla domanda sullo Statuto dei
lavoratori. Sicuramente, ci sono state, in alcuni casi, discussioni, problemi, analisi, che perd hanno
fatto comprendere che questi sistemi possono essere adottati.

In primo luogo, tutto cio che attiene al passaggio a livello tecnico dei dati che questi sistemi
producono deve essere assolutamente conforme anche a tutte le normative sulla privacy e non solo.
In particolare, nel caso dell'adozione di sistemi di monitoraggio della flotta dei mezzi pubblici, sono
sistemi, come accennavamo, che garantiscono anche la sicurezza del conducente.

Sono state, dunque, condotte delle analisi sulla compatibilita di questi sistemi con lo Statuto dei
lavoratori, ma sono state prese le opportune misure di natura tecnica per far si che i sistemi fossero
conformi alle normative esistenti, anche evidenziando un aspetto legato proprio al miglioramento
della sicurezza delle persone sul posto di lavoro. Non so se questo risponda alla sua domanda.

Quanto alla possibilita di reperire, a livello europeo, indicazioni su tutte le best practice anche
all'estero, col Pag. 25permesso del presidente, chiederei gentilmente al Segretario generale di TTS
Italia, Olga Landolfi, di rispondere.



OLGA LANDOLFI, Segretario generale di TTS Italia. Attraverso la rete in cui siamo coinvolti
dalle istituzioni europee, disponiamo di un monitoraggio di quanto avviene nei singoli Paesi. Ogni
associazione, infatti, ha comunque una visione di quello che avviene nel territorio di propria
competenza.

Esistono dei documenti della Commissione europea, come alcuni anche pubblicati sul nostro
sito, con l'illustrazione di best practice che sono a disposizione dei nostri associati e di chi e
interessato.

ROSSELLA PANERO, Presidente di TTS Italia. Quanto all'ultima domanda che mi ¢ stata
rivolta, credo di poter fare solo un'ulteriore considerazione: le esperienze isolate sicuramente
portano a un innalzamento dei costi di questi sistemi.

Abbiamo sottolineato piu volte il concetto della definizione di standard, che possano permettere
di adottare su tutto il territorio nazionale soluzioni interoperabili e comuni. Non vuol dire le stesse
soluzioni, cioé dello stesso fornitore, ma legate a uno standard tecnologico. Sono convinta che far si
che ciascuno non sia un caso a sé stante aiuterebbe a contenere i costi di queste soluzioni, grazie a
una base comune su cui tutti lavorino. Questo forse ridurrebbe anche I'entita dell'investimento.

VINCENZO PISO. Sicuramente le economie di scala aiutano, ma ribadisco che dipende anche
dagli ambiti in cui si va a operare. A Roma, quest'operazione, se non shaglio, costo, senza voler dire
stupidaggini e rapportando all'euro, pit 0 meno 200 milioni di euro.

ROSSELLA PANERO, Presidente di TTS Italia. In effetti, sono cifre veramente molto
rilevanti. Posso fornirvi un dato Pag. 26solo perché lo conosco molto da vicino per l'attivita che
svolgo quotidianamente. Il sistema di bigliettazione elettronica, progetto BIP, Biglietto integrato
Piemonte, in questo momento forse uno dei progetti piu importanti di questo genere, vede il
coinvolgimento di 100 aziende di trasporto pubblico, e cofinanziato dalla regione Piemonte: ha
comportato una spesa complessiva, che la regione sostiene, in questo caso, per il 60 per cento, di
circa 50 milioni di euro, se non erro ed € il costo del progetto che insiste per tutta la regione. Mi
sono limitata a fornire un dato di cui ero certa per non citare dati imprecisi.

PRESIDENTE. Ringrazio i nostri ospiti e tutti gli intervenuti per la relazione e per la
documentazione depositata, di cui autorizzo la pubblicazione in allegato al resoconto della seduta
(vedi allegato) e dichiaro conclusa l'audizione.

La seduta termina alle 15.30.
Pag. 27
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Audizione IX Commissione Permanente
Indagine conoscitiva sul trasporto pubblico locale

La posizione di TTS Italia

11> Chi & TTS Italia

AL — .

TTS Italia & 'Associarione Marionale per | Sisfemi Intaligenti d
Trasporio — ITS fondata nel1999

Missione; promuovera lo sviluppo e la difusione dei Sistemi di
Tragporio Intelligenti In ltalia; diffondere la conoscenza e
linformazione sugll ITS, promuovera il settore (TS italiano sul
mercalo intermazionale

175 3 fa parte di un network Intemaz = costituto da tutte
la .ﬁ.s,sdi'lazmnu MNazianall per gl I'IH pr Eserm ne-le piu impaortanti
MNazioni europes & mondiali ed ha partnership consolidate con
Asspciazioni ITS Exira Europe come ITS China, ITS Argentina,
ITS India




115 | nostri associati

ITALL  ————— e,

TTS ltalia rappresenta circa 80 ezierdde &t Enfi. pubblici e
pivatl, ra | guall agenzie della mobilita, operatori di frasporo
pubblico, operator autostradali, PMI e grandl reaita industriall,
universita e centri di ricorca.

Conto economico degll associati di TTS ltalla (datl 201 1);
« fatturato ITS (settore industriale): 350 milioni di €

investimenti ITS (mondo della domanda): 15 milioni di €

| Sistemi Intelligenti di Trasporto - ITS

ITALIA  ————— ey
< Gli ITS song strument efficaci per:
= Gestire | sistemi di trasporto

= |ntegrare fra loro | modi e le refi di trasporto

# L'integraziona del sistemi, del veicoli e delle reti consente di

affrontare in modo “intelligente” | problemi della mobilitd e del
trasporio in un'offica di sanizio

2 Gl ITS richiedone Investimentl mollo ridoth rispetto a quell
infrastrutturali @ con un tasso di ritorno molte pid rapido

L'ltalia & attiva meyli ITS da pia di 25 anni con realizzazion| di
eccellenza sla in ambito urbano che extraurbano
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(= Quadro normativo: la Direttiva 2010/40/UE

Pubbdicseta il 6 agosto 2010
Enfrata in vigore dal 26 Agosto 2010

OBIETTIVO

= |slituire un guadro a sostegno della diffusione & dell'utilizzo di
sistemi di rasporto intelligenti {ITS) coordinati e cosrenti
nellUnione europea, in particolare attraverso ke frontlera tra
gli Stati membri, & stabilire le condizipni generali necessarie

a tale scopo

Scadenza per gli Stati Membri:

« 2T/R201Z: gli Stai membri comunicano alla Commissione
informaziconi sulle azioni nazionall previste In materia di [TS
per | succassivi cingue anni (ITS Action Plan)

LES
|

TT-:"" Recepimento della Direttiva ITS 2010/40/UE
TTALL  ————

La Diretliva ITS & siata recepita nell'ambito dal Decralo-Legge
del 18 Oftobre 2012 n. 179 "Uiteron AVsure wgenll per la
cresoita del Paess” (Art. 8 "Misure per linnovazions dei sistemi
di trasporto”) convartito in lagoe a dicembre 2012

Il Cecreio atluative del 1 Febbraio 2013 sulla “Dusiong def
Siglemy of Trasporfo Inteligenti (ITS) in fala® & stato pubblicato
in Gazzetta 1 26 Marzo 2013 da pare del Ministero delle
Infrastrutture & dei Trasporti, Minislera dell'lnterna & Ministero

della Ricerca

Il Recepimento della Direttiva ITS nell’ambito del
Decrato Sviluppo Bis & un riconoscimento che il
setiore dei Trasporti e gli |TS in particolare sono
@ strumenti fondamentali per la crescila del Passe

—
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Il Piano d'Azione ITS Nazionale

Il Plano d'Azione & un obbligo europen:

<+ E' prevista dalla Direttiva ITS

%+ Deve conlenere ke azioni necessarie
pianificate a livello nazionale in mataria di

ITS per i prossimi cingue anni per e qualiro

arse prioritarie della Diretliva

= Qgni tre anni i dovra riferire alla
Commissione Europea i progressi compiuti

Il Piano non & stato ancora trasmesso a Brusseis
e |'llalia rischia la procedura di infrazione

Il Piane d'Azione ITS MNazionale
MALIA  p———

Il ruolo di TTS italia

- E' stala Incaricata dal MIT di predispome
una proposta di Piano d'Aziona Nazionale
per gl ITS

4+ Ha attivato & coordinate un Tavals
conglunto di discussione e confronto con (e
Associazion| di setlore per elaborare una
proposta condivisa

< Ha coinvolto i propsi associati  nal
processa  di condivisione e confronlo
ramite questionar ed | contributc del
Comitate Tecnico Scientifico




TT-:" Il Decrelo attuative 'TS & 1 Piano d'Aziong TS

Rapprasentano una duplice opporiunita:

«  Socigh, per i bansfici che gli ITS podsono generare per la
collattrvita in lermini di aumento dellefficienza e sicurezza del
sistemna dei trasportl nazionale & rspetto par 'ambianta

« Indusinale, ai fini dal migliaramento della competitivith di tale
setiore industrizle legato agh ITS e per la conseguentis
creamone di posti di lavoro

concornfgrza nello sviluppo dei senvizi 8 la coerenza delle
iniziative

E' il momento di iniziare una nuova fase
= caratterizzata dalla larga diffusione degli ITS nel
"@ nostro Paese g

TS Le proposte di TTS Italia

ITALIA — o

=+ Azionl Gaenerall

<+ |nterventi prioritan specfici:
= Per la infrastruthucs
« Per il trasporto collettivo
« Par il trasporo mearc
= Par i nedl scambio modale
« Par il trasporto individuale

=+ Strument| attuativi



TT-:’ Interventi pes i trasporto pubblico locale

TTALLY  ——s

Il miglioramento dall'atiratfivita & della qualita del
sarvizio di TPL passa anche attraverso l'uso
astensivo di soluzioni ITS

=+ Miglioramento dae tempi di percoranza e della
regolarita del servizio

+ Gastione piu efficiente delle flotte & del
personale

<+ Miglicramento del comfort & della gqualita
percepita dal servizio

= Riequilibrio della scelta modale per consentire
spostamenti  dssamlesss 8 origine &
destinazione

.

TT-:"' Le priorita secando TTS Italia (1/2)

<+ Contraltl o servizio; definizione dei servizi ITS
mitnimi che gl operatori TPL devono garantire

< Moniloraggio cerfificazions  del senvizio
erogato & rilevamento uso effettivo

9 Sislend wiegrati dl bigiettarione glkettronica
accessibilitd del servizio ed integraZions,
politiche tariffarie & contenimento dell'evasiona

+ Security: sistemi di video sorveglianze & di
allarme a bordo dei mezzl, alle fermate e nelle
stazioni

< Informazione all'ulenza: a bordo dei mezzi, alle
fermate, sul dispositivo mobile del cittadino




TT-} Le priorita secondo TTS ltalia (2/2)

TALL, — - ————

% Gastiona della mabilita urbana: la priarits
somaforica consente la riduzione del tempi di
viaggio

<+ Corsia risarvate al TPL: i sistemi di

enforcement consentono di aumentare |2
velocitd media e la regolarita del servizio

<+ Sostenibilita finanziaria: & fondamentale per
scongiurara "'uscita dal mercato defle imprese
fornitrici, come gia avwenuio

<+ Procedura di gara; sistemni uniformi, standard e
coerenti basati su architellure aperte ed
interoperakbili

<+ CQuantificazions dei benafici ottenuli prevista

& nella fase di gara
& |

T T.} Risorse

TALIA  ————————

Sussiste sncore un@ scarsa sensibilita da parte dafle
Amministrazionl Locall & delle aziende TPL sul benefic
gconomici & sociall che gll ITS possono apportare

<+ Forndo Mazionale di finanziamenlo del Piano di Azione ITS per
metlere | gestori delle infrastrutiure e gli entl n condizione di
soddisfare le richieste del Decrato attuativa ITS

+ Revigione dei Piani Reglonali (TS (Plani di Infomobilits) da
inquadrarsi nella planificazione dei POR 2014/2020

+ Fondo di miazione per implementazion TS uliizzo dei
risparmi/entrate ottenute dagli ITS per nuovi investimenti ITS

+ [Incentivazione delle aziende aliraverso meccanismi di premialita
quali bengfic legati alla fiscality
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15 Criticita attuali
TALI et

<+ E' urgenta trasmefters | Piano di Azione (TS alla
Commissione Europea, attualmenta in esame alla Presidenza
del Consiglio

<+ E' fondamentale rendere operativo i| Piana di Azone ITS nel
quinguennio 201372017 in modo che | POR 2014/2020 (da
predisporre entro dicembre 2013) possano essere in linea con
|a politica nazionale ITS

% Siamo in attesa della pubblicazione del decrelo sulla
bigiiettazione elettronica previste entro 90 giorni  dalla
conversione in legge del decreto CRESCITA 2.0

+ l'ltafia risulta in ritardo nepetio sgh alin pass europei che
stanme  afiuando | piani nazionali ITS ed oftenendo
finanziamenti UE sugli ITS

TT-:" Benefici attesi per il sistema Paese
ITALIA L

<+ Benefici per gl ulent: maggior comfort @ magglor gualith
percepita del sarvizio

-+ Benefici per e aziende TPL: maggior efficienza dal servizi,
riduzione del cosll di esercizio, riduzione dellevasione
tariffaria, tracciabllita della domanda

+ Benefici per la Pubblica Amministrazions: supporto alla
pianificazione del servizi, minor impatio ambientale, riduzione
della congestione urbana

= Benefici per ke imprese dal seftoers maggior impulso allo
sviluppo del mercato, certezza del ntomo degli investimeanti,
ricadute occupazionall positive, competitivita intemazionale
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Grazie per attenzione!

tisitalia@ttsitalia.it
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Le priorita per le tecnologie nei trasporti
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Executive Summary

L'Maia & uno dei Faesl Europdi @ Pl alta densita di raefion intema chin 5 GiElribuisce 0 maniera non unifomses
nge hita §a sup rote o DaspOli 8 Cui fon oorrsporcks, Pullavia, unofferts mfrastrotturale ancors
mmpkrarents adeduata ale domanda, (00 eSteralls peianti M lernni di comgestione, inguinamento
ambientale & sicurezza ¢ con elevats wanerahl B2 verso evertl, anche puntuad, & bipo eccezionale.

I Sistemi di Trasporta Intelligenti (ITS) wolgoro UN rudlo determinarbe per un uso pll efficknte dele
frastrutiure, veicnh & paltafome logetiche & per ko swluppo defie smart cibes.

Morostante la [rammentanetd del nostm sweabo, klis & tra | lesder europs nd settore degh (TS grace 2
numernie apende medo-pooole ad sbeso conbenuto innowativa. Solo recsmiemente gl [T song sk
considesati strategici per k& gestione della mobilia & lvello Ewrnpen con lemanazicn® cells Direktiva auropaa
201030/ WE s Quadks poverae ey & Jumang degl JTS. Ltalia ha meoepito la Oirttia con FPARE e
Decreto-Legge del 18 Ottobre 3012 m. 179, ¢ con | Decrete del Ministers: delle Infratbruliure & dai
Trasporti del 1 Febbrado 2013 s dfusions g sistemi (TS o Mala, Utencri aim gelfUIE sono ofrsfibult 43
Rogulamentn Dekegato (UE) del 2601170007 par | servigio aketironico o chiamata o emargenga (eCall}
internpera e, dal Regitamenin Delegato (LE) o6 150053003 per quamn iguanda i dall @ ke protedure per 3
fomiam, o8 possibile, di infemaziond mindee universak di trahos gratule por B SRR dhadae, & Al
Regolamens Delegato (LIE) del 15/05/2083 per quants nguands 1 ferniturd di servas dTnformacions per anee o
pErClegio Situn per g aubamese pesanti & vecob com menzal,

La continuitd delazons egickata dmostra a il trategica del et TTR par IUF & e @ neton
Paese.

UTtalia ha ancree pradi sposta il Plane &' Aooss Nagianals ITS oon e indicazion sulle aeiand pianificate a b
rélative masire di attuazione & Hvello Aarioaabe in materia di ITS per § Suobksdin CGngue anni fele
At sres pricvitane datite dalls Dretivs 0000A0/UE, &0 momento & vagio dela Presdenss del Condigho
et Mirestri per | suo sucoessho inso dls Commissane, che, per b Diretiva, era preveto enteg il 27 Agosto
ALl Inatre, |Buraps chesde un pnmo montoragge erbns (| 2004 9 progresd compivh nalla realzranone de
progett IT5.
Gli ITS =i presentano come un settore ad aita potenziality. Una strategia narcrale per gl ITS dovrebhe
dentificars @i interventl t maggere efficaca, imunvenco ke criticitd che hanne ostacolato i pieno decollo
ded seftons, quak b mancata comsapevokezza o detisori, la mancanza di spedfiche omeni ¢ di proceduns
condwise, di un'adeguata cassficazione dele strade in forgione dedli IT5 & o una dababase condisn su bonefic
degli TS,
Gl interventi priaritari del Prann TS5 dourchbe o promuctenc: poiitiche o swart mahility figuarndant:
L = infrastruttere, per assicurare il moriboraggiD sullinters rebe stradake, per lo sviluppo delfnfamani ea,
per assiourane Taumento ded ivetia di sicunezza stradaie

I il servizio di trasporto pubblico, in greve cre di rearse, dovs gl ITS possono contribure ad
Bummetan la vl cormmerdake, maglionans B gestions & n gerrrale Paflicien bl © s qualith del serdzio
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3 il trasports mercl, dove GoooeTe predisponng il congisio nanmativo ofe renda obbligatonio Moo di wshee
ITS por Ls gochasne dalia Nolte, ped il Faspoeto mukimodaie o) meed, dove s attende loperatiits dela
piattaforma logetics naricrake UTRE @ |3 conseguente condndsiaone der dati Tra paitatorme aperte ed
nieraperabdi, per la gesbone cela oty logitics

4. | nodi di scambso, per | quall & fordamentale Sxscorarg 1 conbingild ool serdzi ITS ta | divarsi mod

5. le connected car, srea ancan di rieercs @ iloppe @ patice dalla fonsidorationg Cha e Comunicazion
wWiekss permetteranne Al veooln & dwentans un SErsore i movimente n grado @ forming ¥ nomene
nformazionl sule sRuanors locak @ tafos @ sula lord evoluicre, Alreearsd | Sistemi wsooko-
st & wnicalt-voionks intagrandasi con | serdx eCall 2 con e seabalke rers assicurakn.

Parchd gli TS possand costituine unoppomunita wera per || rostro Fasse, & neosssanio che |& aziani
piiesitarie indicate vengano attuate e quindl & necessario defini wtr i o ivi il
Tacilitagion,

In i momento cnbico come 1attuade, cocome indrizzane (e poche nsorse disponiill o seton oome I'ITS che
richiednnn investimenti malto ridatt] rispette a quelll infrastrutturall € con un tasso di ritorno molte
Pl rapide.

Aloure stroments S0 di rellva wWign definZong @ atuagions come par esempin:

¢ |p necestania revisiome dei Plami Regeenall ITS (Eani per Minfomobilcd), che auspichiamo colgano
V'oppertunis de g POR 2014- 2020, colingegati dalSurcga, par implemantane Simens un adeguabo
Giheria o Shini e Bt GHL AL STRSIE, DT LR J0BJUAMETRN MeCNOMIT O I SATNMERET NATIRS, par
la resliesazione dele henche dati che possaro alimentare | sstemi 0 wformazione sul baffion, per
Pateguamento tecnakegios del TPL con lmpleventagons dei sistomi AVM, del cistensd 0i montomaggio cel

trazporiotn, del mstersi di scurezza, di Fdormagone @ di gestone del sensizi

< wun fomdo nazionale di fimanciamento del Puamo ITS gestro dal Minstens dele Infasrutiuee @ dei
Trasporti, Sralzeafo im owa prionberis & favorre la dotadans fecnokadeca dele wfrastnflure O GEsSBone
pubblica

«  urnpportuna puntualizzazione dells politica dei cormdoi che, come ndiesto dalls UE, i3 ichesva
delbe cittd metropoitane gual nodl cella rete e ohe wiiizz in mankera eshersya b= teonokoge [TS s renders
a meie realmangg nberconnessa £ funzionaie @ wuoi sviluppl sastenibill, in accondo on guanto indicsto
wellart. 18, comma 1 del DL 21 gugna 3013, n. 60 "Disposiziond wrgenti per | riando cel’sconama™

¥ Pncividuazions di un fomdo di T par im
wrbani, finanzato dai risparmi gererati dan sistemi ITS shessy, i dretls che Bdeett

| ITS =a per ambienh urben che edra-

< Prdaduanons di meccanismi “sd hoc” di incentivagsons — 2 acampi altrasems benafi fiscali o
farmse gl finanzismento sgewolabs - & copertuma degh swestimenti reglizzali da pane degh operaton privati

+ ladefinizore di morme attuative par ferma di partenariata [Punic Privabe Partnership - PRE)

g prédisposisioss di un piane &i Ricerca suglhi ITS, con un sk monitoregao & controda del nzubab
della ricerca

& Frtroduzione degh ITS nedla didaktica of alcuni coesi inerdsoplinar soecialstio 3 ivello unersana o

felmica

¢ la predisposizione di meocanismi i ancesbivae @ i p ialitd ssills Base di benefici

ottemull.

Questi ed mkn strgment, che possonn essee indiiciuatl, CostbubBeonn il NeCessann "innesoo” per s crescith di un
settore strategicn pet @ Svluppo aconomicn. La ralizeazions dele azoni sopradescritte potrebbero portade b

st Egnahicl;

< Syiluppn del settore (15 fale da porfare al raddoppst del fattwrato ITS in § annd (stimato n 500
miliami di Eure da TTS [ialia nel 2012)

< Signficalin almento sccupafionake ad aRo bweko & specalerariore
*  Ammento di capacita supecone al 10% a parita di infrastrstture

+  Sviluppo diservizl per la mobiith sasteniile; moning cetlica, car pookng, Lo shanng, bise snaring,
wmahiiti cidahils

+  Mgliore gualka della vita con aumanin della sosria®a, Minds mmgatli ambentak @ riduziong delie aresson
Incueranti per rendere b nostie citts dells reali Smart cities,

Gli ITS: @ sufficiants snln implemeantarli, = ariende italiane sono pronte, be
amministrazioni ¢ i cittadini ne hanno bisogno
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1 Un Paese in movimento

LTiala & uni dei Paes) Buraper & pil ks densith di traffico intenno che s @strbusce in maners non unforme
T (it L& s mebe o) traspord! che comprende 166 porti, una reto Sproifia o 20,382 km, una rete stradake
{strade statal, regionall, prosincdl, comunad) di circa 254.686 km, wna mbd antostradake o GA5H e b T
57244 km & pedaggia) « 45 acrofartl cetaiom T,

el 2000 volume del trasport pASSeOgEna can ongine & destinazions intene Al Temilng Ralano & et o
915663 miom di passeqpen-im, médenzianda un sishema dalla mobiles infensa, SEORD Meguivicabibe O vitaith
produttsa e d viaciia d scamhi, ma &nche - K sofoEne il riscontrs chilometricd - & limiti dedo ssturazone, S
st quadrn, gik o pee s prococupante, grive | pesante saquilitmn modaie: il 91,88% degll spostamenti
avvisne s shrada, monies il rectare B,19% & suddwso nepetteaments fra tutt) gl 2itr modi.

Sempra nel 20100, il traffice mend tofdle (on Origne ¢ destrasune inlerne & peTRonD ialieno e can vebon
superioed ai 50 km & statn o 216787 miien df tonnelate-bm, con @ BL.93% della domanda focalizzato
sully strasds, mertne i resto & distribukn fri ferovis)okeodott (13,00%) € vie dacgua (2,58%).

1 laiy di tralfice atbudli sul Eriberio nazonake confermana guindi 'assoiubo dominio del TEAERTE o Wada a ol
ren comsponde, tubtawe, wtiieta rfRstnterale ancom compktameree adegui®a all domands, oo
esternakta pesant in bermini di congestione, Inguinaments ambientale o Soineza.

Particatarmerts grave & il pratiema del traffics nele aree urbane e metropoiitane, dove 5 CONCENETa R ol B0%
gella popolazione, si seolge dbe il Y% delie attwid produttve e circola (1 0% des ekl conoun costante
aumentio anche dei fenomeni di percolansme.

Untericre critidbs & rappressriata, nfine, and™ 03l “vunerabil by del setema nel caso O PNt scoosianal
sporhe melEnmingic, dovuta aka mancanga di pefmors Aiematid s alcun dbineran chigee delld rete e @ servd o

albenza Al e efficiorti. La Glurezz siradale dmane poi wna delle geintipali emengenze
ragondli al'altensione del Geverms dal momentn the gi inodents firadali sors W prima carss & marte nela
Fascia (i @ 40 anni ed | valon assoii dellfincdenablbd Stradate, arche se in calo, rimangona trd | o St eelE.

2 Gli ITS: una realta da sviluppare

Fer sffrommare e sfide legate all‘auments unlinuy vella damands di mobiitd, ninep con gh it Paest BUncpd, i
Munisterg dedle Irfrastrotiire = del Trasport ha indico per MHaka la necessith o "ENSINe | IR3SpOA™ con un
appmccio & *sistema® nel quale informazicna, gestions & cantrollo operang in sinergia gitimizzando Puso delle
infrasknmure, wacol @ platalonme ogishcha i afbca mukmaodale.

| Sistami 8 Trasparte Intalliganti (ITS - [ntelhgent Trarsporl Sesterra) swolgong un ruolo deteminante in
qUEstn approciit: STategco, Gl (TS infatm, Bandati sullintersecne Ira Informatica @ Tekoomurcanon, 5500 v
cpma g stavertio d i e Vi risciones 3 5 shernd = ched Senva di mobikta,

[ TS in [talia sono in FRala un seftors aivo com notewol swikupge 3 partee 03l 1890, m para el con i créscks
il settore negl alii maggids Paesi indusirializeati, Sistemi TS per la gestiors: del braffica & della mobdita sona in
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ESENCEG WY HUAKErDSE O italana, ra cui Roma, Torino, Miano, Firenee, Bologna, Gerded, Penagio, Napo,
Beodcin, Salemd, oor. InoRne, guas i 503 delle Arende d Trasporto Pubblicn Locale sond dofabe o eitemi o
\cakErazions € monitomggn dilig Mot miratl a migiorare Mofferts del serazio,

Male Riginni % sono dote de Plank Regianah o Infomobiitd, cesia di un goounent O programmazione e di
indirizen fguandanmte ke azion fnalezabe allo sauppe ed @la Sotlendbdila dev profess inngative applcab ai
sshesn i mobdEd pubblica & privata. Perakro, I Commesone Euopen ha sdattabs le e deolls polibca i
coegng dol B0 per il pericdn il d- 3000 che si basano sulle prionth dells Strabegia Eurdpa 2000 (e Ung Orescta
intel bgante, seslenipie @ indysha: | nuow Piani Gperativi Reglonali che ne sc & bresve pot
favories unh pio cadicata presenza degli ITS quale metore di svilluppo.

fer b Che riguarda il mondo dell*automaotive, nobevoll sfora soro Stetli fatti per b0 slupps O dispostiv @
soliznni onenkate ad aumerkare |a sicurerzs, mendene pid effcente la mebisd © ridure | (oo anangeticl.

Lo swiluppn dell dalith & celia logistica inlegrata ha visto numeros progett promass in diverse lccaltd
POt ful cnmidol strabegid del Brasporto menD &, b e principal inizgistve ragonal linarsang dal Minktan deile
Infrastruttune e dei Trasportl si cta UIRNET, pattaformma per seredzi ifegrat & logistica dele men

Progetti sugli ITS sono stati anche finanzisti rell'ambitn del programma PON Traspoeti 2000-3006 @ 20072013
reaizmati o in corso b reslizzarore nele Regioni Obiettivo 1 [Basiicala, Calabia, Campania, Pugia, Samegna,
Siclia}, | progetts IT5 promomsi neli'ambro deb Programma Ekss e finanzisti dal Maistero dogh Affad Regianali,
quei finarziat el Frog Mabikta Sosbenibie di Industeia 2015 & quelli del banda Smart Cites Tinaagiati dal
MILIA.

I setfore delle autostrade a pedaggio rappressnta in ltalia un Asturale aiditg & spermentazone ed
appicancore di astemi @ eorsloge readestivi, 00N 18 nedessita O avvaliens 0i Seteni i gestions: & monitorasgin
deflinfrastrutturs stracdale, di informazor afuberes o o esaeire, N rcema Tokpass di pagamanto menmaticn
del pedaggio & urscoelensy itakana sdotlata anche in aln Paesi Eurgpe

Infine i ewidirio che | Minsteny delle [rdmsindtune @ dai Trasporti ned 7003 ha pubbicato FARChitettura
Telematica Italisna per il Sistema dei Trasporti (SRTIST) per fissare bnes quida affinche e applicaront 1TS
polessera exsere compatibili, etegrabii ed interoperatsh fra lono @d o coaranza con PArchietbum Europea
KAREN, seppur o compiesis apphcanons prabcs

3 La normativa europea & nazionale

Linigativg noemativa chie carattenzza pir @ tuthe o ssluppa degh ITS in Eurons & rappresentats dalls Direttive
eurapea FO00/40/UE 0l " Quadie genevale per fa diffusione del Sistemd Intefigent of Trasporte
[ITH) net seftare def trasparte stradale ¢ melfe misrtacce con alen modl o fresparte’, pubblcats || G
Sgoestn 2010,

LTializ na recepito tale Direttha atirawerso Tad. B “Mécee per finnavanons oel ssferm of irasponts” dil
Decrete-Legge del 18 Ottobre X002 mo 179 “Weenon misore urgenti per @ crescila o) paess”
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comriitl i kegge 0 soorso 17 Dembre 0002, conformandost pienamente a testo dells Dirette], Apoatandons
nedlordnamanii: PAZIONAKE Princiol & indinzn stratego.

Ir tabe roemativa wG0NG Evidenziali in patcolare due aspett. || primo 2 rappreseriaio dalla recesskd
promuvens Fadomione di Stemi o Bighetiacione elettmnia interoperanie a Svelln nazionale ed 1 gecondn
rigudeda Fesigerws da parte o B0t proprietan, gestor i Infrastrutture, & anee o SGta @ 0 sereizi0 @ i oo
inbermodah, & datarsi & nma bancd 48 relakea alle informazions wulle infraskediung @ 3l sERRID 6 pROpra
compekengs, o tenemn costanboments aglernaty. Womma B fssn, inehne, il eming g G0 giorni dalla dota in
entrats in wigore delie ‘egge di consersone (6 Deoreie, per e definiznione dei regusiti per la diffusions,
progettazione, realmrmione degli (TS por assifrand Geponibilts o nfoemagione  grstuite o base e
l'aggiomamentn dele informazioni mrastruthaah @ del 4351 & raffico, nondhe e ancni per favorine o sviuppo
sl berriboria nazionale in meds ceerdingkn, integrabn o monite Con ke poilicks & ke altwitd ©oessen: i oo
magianale & comuntaria, Tal reguisti song stati cefinii daf Mslers delle Infrastniture & del Trasports, o
concerto con il Mingstero dellInterng @ @ Minisien dela Rcerca, con il Pecrete ded 1 Febbraio 2003 sulla
" Diffusioms del sisdeemi & trasporte imteiligenti (IT$) in Ftalia® pubbicsto in gazzetta d 26 Marzo 2013,
e b 30t rappresenta el dettaglio # recepiments razionake dells Direthva Europed 2000/40/UE.

Alre It ver Gurn pes in Boma i TTS Con ricadule per Leti gli Siat membi song:

¥ i Rpgolaments Dalegata (WE) K. 305/2013 delia Commissone del 26 rvembne 2012 the ntegra la
Direttiagy HHOMSIUE g Parlamentn eurnpea e del Consiglio per quanto mguarda la predsposmone
ammcnizzata N e i LerEoie dellUnione europed o un senvion @eltronioo di ceamata o emergenza
[eCal) mtomparabile

« [ Regalamento Delsgate (DE) dells Commissions: ded 15 Maggo 3013 che megra la Dirctben
2000/H0FUE ded Padamenio Burdped & dal Corsaglio pér guanta riguanda | dabi e e paosdure per
Tenitura, coe possibine, o informatked Sinime unneerssl & braffico gratuibe per b sicurezza stradale

o [l Regalaments Delegata [(UE] difla Commesione de 15 Maggo Nt che mtegra la Direthiua
2010740/ LE det Parlsmento swopen e del Consglio per quanko rguands b frmibum o serd sl diindemazions:
per aree & parcheggio sikure per gli afomezzi peiant @ wiroll commencipi.

Sul fronbe dele normabye tecniche, gl En di normacone: zakand 8 @ CEL henno edatto, ga dal 1997-1968,
una Momra Quadm in matena o TS, <he @ stk recerbementn (2009-30LE] dnnovata. La Morma Quadnd, con il
relgth ebeqain, & woltamente mokD ampiz ¢ generale, per non poftane @ sieRn spedfiche, & Drende N
consideraziane ke singale applicaziond della telematica rel cantrolo & gestiona @9 EF3M00, ool trasportd cp Strada
|lpttdicn 0 privatn, passoEri O menc) & rel rasponn muibmodalks,

LEala ha predspasto il Piameo d°Azione Nasionale ITS con b indicazione sule azeond pisnificate & le
relative misure di attuazions a livello nazionade in materia di [T per i successivi cinque anni nell
quattro ared grionitars sabdite dalla Dreitva 201004VUE, al mormerta ol veghe dells Presidenza del Consiglo
dei Minista per B 500 suCoessh inwio Sle Comrissone, ch, per la Drettiva, era previsio ento d 27 Agasio
003 Inokre, IEurapa Chisde un prime MONRORGGE entng (| B0+ s progressl ompiut nela realozssone de
nEgety TS

Pag. 48



4 Le azioni trasversali di supporto alla diffusione deghi ITS.

Efficenza, sicunezzs, ambiente, cosdp, accessibiita @ rieguilibrio modale sono | macm-oDetth Su Cn SO
incentrate ke paibcke o trasgorte nel Dreve-madio periodo. Le beonoficgie ITS sono imtrinsecamenbe onentabe
wersn f raggiungimenta di questi Sacro-ciattivi, in cuanto basate su procedune o raccolta, gestione e diffusiore
gele specfiche nformagions che readono possbile un mightraments o a6 obiefthd 2 parith oi dotazion
Infrastrotturai.

Le best practice & b apphcagioni TS fnora realczate dimcstranc che nel nostro Paese da parke sis delle
Ammnistrazioni Local, sa o6& gachori dele infrastndiure, 59 degil operason del trasparta, s ddie indusire
automobiisbiche, gi ITS sono corsderaby und strumints ormai mdispensabie par Mauacons delic polRiche di
kit voke ad un rasparto pro &Micienrbe, piu Compelibg, i fubbd, &, SOPFUttulto, pali SaurnG

61 175 3 pre=enton pertnto come un Sellore (on PReessanh paaniialitd di espanskne & quindi, anche di
mencatn. Urs strateqis naziorale per g ITS dovrebbe escene inglizzata ad igentificare ghi interaenti o maggiore
efficaca, @ fini di of b2 ngnrs eosplecsive @ agjiungin diulati ceanenti ton g phistthd della polkica
el Iraspomti nanpnale ed eurapss.

E' neceszano comungus rilevere una sere i oriticita che hanna ostacelate il piano dacollo del cottone
ITS e che ancora di fsftto stanno impedendo e poter trame da quésih dbémi | massen Benelic sia socali che
soomormid, prima fra tobte B elevsts parceliczagions degb interant @ I3 mancanza o integrazione 1ra | ssteml
Pertanto, prima o ripartere e prockd per i plec Sdluppo Gl seitons, & opgoriung ripermane aicune di aziond ol
tipn generale che si nhene recessario attivane da subilo per finonee 1o Sviluppo ooordinatd degh [T5 sullinter
ErEnne nazionele:

1) La mancanza di specifiche tomumi & di pradedure Condwise a ralkeatote || mercan dei sistermi ¢ del serdl
e fzworbts un'alta frammentacone dedbs apphcanoni. LAnchtetiurs Masonahe ARTIST ha rapprasantats un
prmo, mportante, pesso in guesta drerone. Bisuka peraliro prorfann prooedens ad una rivisitagions
ed aggiommamento dell’Architettura ITS Nazionale per mendeda pid frabile ds parte degi utenti,
nonchet promuavenne & diffusione e e attiviks di fomaoone.

3) Gl ambib applicata dells sicunerzs @ contrafo del traffoo, della mbormazions & del seniE suka mobilks e
della quida s=Etia on poising resondens dalla SSpomibling, in empo ek, Bl statn ol siema
traffico/brasporto /mobdita cul s appiicano. Condizione necsssis por una L (ON0S0Enes @ un'agequata
infrasirutturazion: beematica o somsanake, in grado elsboran: e rievere le grandezze caraltenstefe @ po
et 3 dispismone sotho forma of “open data®, Tale sensonstica & i laga pacbe gib oggi dsponible,
g diptibuka in manicra assclutamente inadeguats sule reti nazionali e locsl. B quind cpporiung

d in ala classific delle strade attusments vigente andhe s dessificazions
relabva ai liveli o serdizio offertl dalla strada stessa im base alle tecnologie ed a&i servizi ITS &
wformazions, gestiona @ souraeza presentl. Of anche per Fammodemamento &d un mighors wblizsn delia
rele secordand, Rk df PROSCVING Moyl sani 3 benefico sia del basporio passeggen che merd,
Wa NucvE GENBRBONE di sEnsor, distritaits ¢ 0l costo contenuto, da afencare a quell oggl deporbil in
rete, dewe effang asobibzents swluppatn Sa a Ikelo di rkerca o innmvazione tEcndlogica O &
diffusione spplicativa @ diskocaznne mul campo, gara ntendo inbegramone oan | sistemi W21 (e vioserss).
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k}] Sylfesempel 0 Quatio aowere i Sitn poes), & edserrsle sttivare da sub®a un meccanismo di MEUS &
MONADrGRI0 da enafic ol dale dverdes applicazioni ITS in eserceio (ove gano disponindi | dat() o
di queds e B hake, o ke cosbtuseore o un database ded beneticl ITS, che
oorsenite b guanbiicare gh impath del wsbemi [TS implementati suifeffinenza, la sicurezza, e omissoni
ambentall, & gqundi la corseguents ndunone dei cost estemi. §ussin pud orsentie anche L defingiong
i cpportund meccanismi < incenbmazione @ premalta per ke best practice TpEl situose”, nonché di
politcke: di rereestimenie in intervents tecn ologec: sulla efn di trespoka,

Il Database di henefic: dowebbe ¢ssere gestito cal Minsteno delie Infrastruttum @ dei Trasporti, al quale
andranng comunicat | nsutati attentl, S depornebbe: Cos ooun gUadn sempes aggiamat sulke effitive
bast pratices nigionali par & dwere applicagion ITS, da i estcn efpomazioni sulle esperence
‘concoibe @ ke cricka affrontate {lessons karned]), che possana essens ulilziate come esemps & modeli da
Al Enb per fubune analogne scelin progettzak (rivso dake buena praticha),

5 Le proposte priodtarie per il settore

L proposte prinntars per il sefore, chie ffad Tulle da i uTilZao estansnvg 9el conieATo “0pen Dala®, podsond
esmers Clssificati in;

« EnkereEnt pree At sulbe infrastrulture, fia ciil

+  Assicufare, 03 pame Oei geshor (Coroessionaei, EnD Bocall, geston di strade namonali), i
monitoraggio minime del Passi i traMice, con intl3llacene dele sazponi G mitua e L
oatRuriong dele relitee panche deti con iifeimenio sle cele Stredake geslita, adeguatarinbe
dassificata. Pefiranns anche essere messe 3 dispisizions inlomaanioni oferose, Tema restando che gh
Enti gestori of infrastrtture siracsl dismng renders disponibin in bempa neale 0 set mvimo di dab,
delto “Infommasoni wiversal ol traffcn® Carng a delie o ¢i pubbiid ulikts ¢ degh
evenl i braffico rerenti ala dturerza sbradale, cod come mdicato dalk= specifiche becniche durmpes

+  Garantire Tadeg b gico della segnaletica lumi |panneli o messaggi
variabil=, semalun, seqnaletica verticaks, =oc ) nonche dedl'llluminazione pubshiica, oon incremaents
del'efficienca enemgetica (lecrodogia LED, spegnimenta o riduzione delld hercicnalta in assanga di
traffico, ecc.), lnbrodurione di sisbemi di = # o sonalazons alarme quasto, @
Introdurione & ssheme of regofazione sematonca inbelligente per fuidificans i taffoo

¢ Asshowrane laumento del livelle di sicuresza stradale aliraverse un maggiern weo dei
sigtemdl i enforcemsent  Joontrofla dela wdocld  stantanea,  contmlio  sellRd WA,
siraversamento cofl (0550 O semaforl, eoo) su batta s rete stadake whano ed estraurbana, n
parbiolare per quanks roncerne la MSTAzOR: della welonbd media @ klantrea suln strade a
scornmentn viedace. Tal $stemi devono essere ublizzali 1 Moo che sano i ausiio per d conducente
per | mzpetto dei lmit o velootd, Va potenzisto, inoire, limpiego di setenl ITG per i sarcioramente
dh butte gualle anam wworretie m ambko orbano che possono pemere paticolarmente percolosl CDETE
e e ulenge vulreratel (pedoni, Odist, eoc), come, pir esempl, | st d =naonamemn degh
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attraversamenti con rosse degi oo semalonzzatl ed i monioragein del mancato nspetin delle
shnsce pedanal,

4 imterventi mel settore del trasporto pubblico: Qi 175 song in grasda o garantine la rideons dest temp
di percormenzd dele dngale bree b sarte dei meEs & TPL @ Quindi ds e @ aftesa Al fenmate, una
migliore gestione defie flotte & def personabe o TPL ed in generale mighorare il comPort @ B gualith del
serana, aumentando cosi Cattratg del brasperis pubBlics Sulfutents, nonched taire il eegubben tra TRL
@ autn privats tramike svluppo o s=heme di mohivtd inkegrati mudtimodsl, con Voot & spostamanti
“sengd soiugione i contmaty” (Seambess) ca origine @ destinarone. Risulta of Consegueniea privlavia e
MECEREN L U rivisitazione delle politiche i incentivazone del TRL che preveda:

+ I definiziomny del Bvall tecnologic minkmi da parte degli operatori del servizio di trasporto
pubblico dhe partedpana al bandd d garz per la fornfura del servmie ke & mezn o THL & dal
ridativa parsoraln, gl operabor del TRL devono dotarsi di sisternd di kocalizzadione dells flatta e o
COTLFIGATIONE con 1na cenirale di congrollo delfeseroon, nonche di sstem di informacons verso
I'ubanza sia alle fenrate (paing informative) che 2 bordo del veicolg;

+ il monitoraggio del servizie i fini dellr corsuntivasionefcenfcazione ol quanto effetthoments
erogata, della riiovazione del fatiore ol carico (effeftivo o dod TPL da parte dei cktadi], deba

programmariong della martengions, del controlio delicwasione, eor)

+  lo swluppo o sistes integrani o Biglattazions elatronica por othemazare Facresshilts al il d
widggin, & duirdit dele taniffe, | controlk sdlevasiong, la meparistca, nonche di effetbuare 1§
padaments & aln seed o rasporto 3 Ballo ernitoeiale (pagamemo el sosta, o taed ed MOC,
EeilBposean 34 A 3 DEAMANts & Mad picing, ar sharing, bike shanng, sor ), semplficance le
operassni i rendoortacons @ di aparticios del prosanti, ma prevedendd Nobiigaboretd delia
waldaziors: de bial

= Nimplemertazone o sistemi di video sorveglianza e di allarme » bondo dei mags, alke fersate gl
trasportn pubbibio, @ relle staaoni dele metrapaitane con Pobiettvo daumentane § el 0 securty
el TPL & per la npress video & Ls ricostruzions diramics degli mcients ohe w23000 CoirecRi | mags
rubinlici

= seiemichinformazione all'ubenza (di bondo, ale fermate, ale Sacion, sul deprEine delfutente],

hhre applicazioni ITS n kale ambito tal da offenene g obselbvi Sopra Ot posson0 ecsang
Nmpementoione o ecsberdone dF sistemi di troccioments @ mandlareggie (AYL/AYH] o wubn B
flokta di TPL, b diffuscne o sidemi di priorith semaforca, & dffusions 3 corsin riservate al TPL
dotate di cpportuni Ssetemi @ controlio ¢ aAERRamentd Bulddalicd S i ool Drvati che e fanng uso,
B

+  Interwenti specifici per i tragparto menti: 13 definizione o regoie corle @ ronciviss da bt gll atton
tonsenbe d sneline ke proceduns gestionsli ed avewnistrative, nonchd tempi e costi o realzmasione dhe
patrd permettens o swippe d pistlalorme apeme ed inemperatili, € fondamentake, inokne, predsporne i
onbestn normative dhe rerda abbiigetons Fuso di sstemi TTS per | menitomagio @ @ gestiong delie fatte
per il basparko mukimodale i mens, spece quelke pericckiss ©omanera che gh aperator, sia 0o ambits
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extraurbano che wibang, garartscano b [esmissong di dati i posimone € I S0 ael vaoolo nonchd kK
skatn del cancn. Ocrorne quindi:

= un ranido o dolls plattaforma logistica nazigmale UTRnat, ronchi la messa i rete Con le alire
plattaformejsiekemi operative esishent o Futilezs dfuS) o ccomi di lnGalgzagong @ taccments
dede fiotte & veical adinti A trasporto o mend

*  [imegragdone doi setemi di comrole dofa mobikth ubana conm siDEMi per B gedlione della City
logisbos, m modo da sruttare k@ maggionn flesbilta ¢ modularsd consentibe dagi TS rispetto ai
dhisti generalizzatl. Favornine, inakne, @ realzzazione & un ambeents condivdse o o 2 tulli g sdden
chigen del processn di Iogistica urbama tramibe Nimpieoo di paraforma informatica £ TRl
apertd @ inberfaccabike con akn ssbemi, e cofsets B GG 008 Muss & Fenogadone & Beriti &
valre aggiumin & ohe Qarantisca Naoressiniing econcmeca & d'uso degll apphcaba

*  dunm Fivpatio gl presena sk strage taliane di veicol o irispore e Che aon rspondors g
requisti minimi di dosfees ramibe Nmplementazione di un sdhema telematicn inkagrate per @
controllo dellautating parte 7 consenta di metten: in eete f i e @ cenli eodali, i assicusans
i sambia di inforragioni in tempe reake con il database centrake @ 0 accedere anche @ dalatase
rEamazipnali

] Pur 5 gia dsponibid, gli strumenti 175 per i) moditoraggio dei waicoli @ della merdi pari<olose
nON WG ancora  amplaments  adottab. Azoni  leQilates  dowebbero  rndare  obibRgatero
rimstracamento s tratte shradad 3 minor moatto por Fambiorda @ e kB parsane in casa di incidanta,
effetbuare § beteconirolo del wekok dumanbe || trasporta @ cellintegribd del carico, nonche prevedane
apportuni procass di informagicns eodficab vamsn ke comtral o conbrollo competenti

+  jmterventi specifici per § modi di scamble: Fomimezcone dela catana ipgistica [rova un Eemento
critics nela gesiona cai nodi clali, La gestiona dai berminall intermodas, sia pots che inlefpadts, & un
prohlema cMpiessn, M3 priovilane per i piene silpoo d un ssiema inbegrato per @ logstica, AfChE in
questn casa, Mebiettive prmano & la NMuidka ¢ 1o soeroma degli spoctamenti mal lor omplesso, £
dnndamentaie, quindi, AGcutae @ continuith del servizl ITS anche nei nodi di interscamboo ra b
strada £ sltro modaits 3 vantago i dela Nuidts delintera (atera histica attravorsa:

s Piikzzo o sistemi i inferniarione @ siradamento, & sicurerza, di snelliments dedle
P dure imigtrative, di fluidficazione della circolazione nei pressi delle anee
imtermendali, € minimizzazicne ded tem 48 altess & di stoccaqain delly mresce

o ERTEAROne (b sickaen i miee o sowle sicuie. il Tt g Canachi anence dagli sutomeza pesant
& wnk commenciali 2 le aggressiond contro | candugent rppresentana un preblemna molts sentito sia
dalk: azenda ¢ frasporte merte cha dalie Tstkugiom. E' nocossano b swlupps di 003 Stralegia Comn:
Pt condiicena una classifcacione delle anee di soela esdusivamente dedicate o wello LoMmmenciall e
|a gefinizione di yn'architetiyra fongcnale @ ip Seluppe d serditi TS per & amee oS08 quad e
infermagion per la prenglaznione dele aree & soala sioure ¢ L gestione otimale degh snao dsponibh.

¥ Imtervent! 4 favers del conmected car (veooky inteso come sensore mabie i grada O rceEne @
trasmottere informazioni): in Tuburg la comunicaziont wirsless potrannd $asene usabe pil “massiocaments”
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per apEicazioni in ambito skurerss & mobiit, = pametteranno al vecolo o divertane ds una parte un
sensorn mabie in grage o fornire: informezon sulle stuanani o traffioo Cak @ sula lore eiiuzions, @
galfgtea i dipipgare ¢ ncevere input clabaratl sule possibil ewaloon dells sRubtione: &8 Fternatve. [
wanal} 5 qingdl in grado di comunicane sa oon aknl welcod {comunicazions VY - Veecke b Wekhede), 4
com |'Infrastrutbura (W21 - Wekide B Infeastroctuny), mbandendo con questo termine tutte oo che sono
impirkl @ bordo Strada (Darnerd eCeligend, sawafioni, o0l ), (entn serdd O centn 98 elborasione. Tal
Intervent: comprendona:

+
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i sistemd di guida cooperativa (V21 e W2V), per b os difusions s ritiene neiessand stimolare su
tema un forte coinwoigimento del mondo dela Ricerca ¢ dell’ Industnia, ndwidusre sokioni [CT dhe
abikting Ly comunicazione “real time” ra weiooh & bra weicoli e infrastrutiurs (Lt Sirada & centrali),
rpalzsane Moderupeialinly ek subsiad e faeeie b Ol GO eowkege Y3 e YE O o
prospetteva nducang al minimo Nnestimenta rmad-side, imegranco sounani V2V B WEL con | Ssenen
eCall & con le srakole nere assourmbive.

i servizi Aeshtuirativi basat] swgl ITS, un settore operabien in Italia dal 2005 & che ronta oggl okre
1.5 mikni i seatole rers inetallabe, oue Passicuraborn pud atthare poloze ol tino PAYD (Pay ds You
Driwe) oppure PHYD (Pay How You Drivep premiando | dienti il virhacsl o effetiuane 1 ricostruzions
chnamica degl indidenti Con CONSegUETie prevenzions gk Trocke, Per o b Lt
Ak merdaht & favorme una maggions ffusions des seriei assurati basati sugl ITS, & fondamanta ke
che | Minsten ompetent & I1WASS defiriscino una conligurasione minema in Ermimi 0 fundoni de
dispositi alketitonici - smlole nee - ohe Sa poco oneiosa, comgabbile con @ opremd ARG Auto ded
mertabn @ che gestieca || Minimum Set of Data per 'abtivith antifrode s sinestri RS Auto, lescando ol
mercabo l costruzione di un'ofeta 9i prodobt che consentang o implementare funzionalta sogiuntve
nan necessanamente legale s sendd acsiourativ,

I'wiCall, 1| sardirio peweuropes di chismata of emengenca weicolare che, in case o gravwe incidenbe,
wenbficats dal‘spoarecchio eCall alfinters del seiol, effetha amante una chiamata di
emergenza 112 & centra di $accorse PSAP (Public Safety Angwening Pant  pil vicing. L'atthazions di
una chiamata eCal compoarts Memao immedato G un messss O ensergenga, linsieme minims di dagi
[M503, Minimum Set of Data) che nclods informazon chifee sul nccerte, LTiEEa 518 predisponanda
Nmpemantazions del soreizio elall nel 215 coinsvalgendo atton dela POA, operabon & beefonis
b, CoRPUTIoN di stdaionl. Si itiene nacessano:

- Poemans b procedunt it alla gestiont & manutensone de deposty eCal

- malzzars il coorinamento tra g abion coimvolt & | protedune operatve eectentl rel orooessa di
ol

= i o at gl bras | Seri commencisi prviti @ § Serdzi di pubbica utista

- incoraggiere, immalmente, solusion ger persetiens mapida diTysiong sul parca droalante.



]

Possibill strumenti per implementare le priorita

Parche gt ITS passana costituie unGRPOMUNL werd per i nosino Miese, risuka necessano definire un insiame di
strumenti gperatid, woiti a Tacilbare Fatbaaone Concreta dele azioni prorfane che sone state indhoate
Lohiettivn finaky & magsimzzen | Benelid e scook che eroromic cie O ITS possonc apporane €, nel
contempa, stimglard 13 CRESCRa O un Mertato oorcomenzisie de serdizl basan B quest sistemi e 0 e idustire
nazonake del Eattone mdlMente campetitvg s mertats infermaconale 1) protema, 3t veperimerto delle rsares
per |a realizzarione deqli igreed TS & vcuratenite trition, spece N una siuasione di cris oome quela amus,
anche seova prefiminarmento dplato Che gli ITS richiedono investimentl molti ridolfi rispatto a quelli
infrastrutturali, con un tassa di rikerno molto pid rapido.

Fer Nmolmantazions dolle prgets edidenziste, stante lurgenza, & recessano altare strumint g oo-
firanziamenio per | Oroaett IS, i Cus risorse (OSS0ND essere indiiduate roms o saguern @vieain:

-
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Fondo nazionale di finanriamento del Piano ITS gestio cal Mnisten delle Infrasiratiore o ded
Traspoti, finalszata in va priortais @ favoriee | dotacione beonofogica dele infrsiiuee & gestion:
pubblic, a padre dagh nberventi chi $i nbengono pil Wrgent| @fo chig sana consaenati di maggion impatta
per il migigramenls dells molits nazionse

Decreto imtermisisteriale per la Revisione dei Plani Ragionali ITS (pani per Pedomobiea), da
inquadrars nelly panificaziong dei rucy POR J004-5050 & tab 4 Qarareine una mighone gectone dells
domanda ¢ geloftems di wolilts @ acceds (bus tunshel, maondith privata, softa, fl corske nserate,
meriboragga del Iralficn] @ tale da mighorone | servd di informagions: 3l servipo della motelica

Revisione della politica dei cgaridi dhe, come indicatn dalla UE, sa inclusivd dele Cilta metrmpobtane
quli nodi dela rete ¢ of WHiZE B maniers estensta fe teonclogie TS per rendiéng b rebe reslmente
INEAFEOANIEES & TUNBGASN § Gudl sviuppl soshenibil, da frandars tramite fond: sa eurdps the razonal
(fendi POM, fongi TEN-T, fored d&f Penc Nazonake per la Sioareiza Stracdshe ecc.), realrindo progest
CorCreti, amche pan g grerck dimensiing, ma di forte aepams S0 teriRoms, © modo da Favong | piEng
daployment degh TS sy scxla razionalz, cOEeniemants con W sgrka dels Direttha ITS J0I0MA0MUE

Fondo di per impl joni ITS sia per ambienti urtan ohe exiraurbani: Himpisga degll
ITS pun genamne fispamt da dindti che indirettd, Che dourchenn PEEone reimestiti nel settore sheszn. &
tilpin i gsempsn, dola b particolan: rievarca o melll ambRi ap0scatvi TS w termin o effett suila
skuregza siradale, potrebbe essere andizzate @ posshilkd che anche parbe del contribuba al serdzio
sanigrio fafionale pagato 8 walee sulle aescuranion O respOrSatilith ovile possa SsERme reinvesTin oy
inbgryend [TS voki o favorre la diffossong di sistemi gor lg Sicuregzs fradale. Nel caso inoibng deily mobiils
wibbana, g IT5 rendono pid eMicac @ mena costosi alcuni sestem| che pIpducono introii per 3 cRtS Clutti i
wtemi o "enforcement”, | senad o parshoggan o Sisdi; § ishorre o “road pridng™)

Maccandmi “Ad b of moentivaziane - od efamsd Mllraverss benefic fecal o farme & franziaments
agiclato — 8 copertura degh Investmenti realzzati da parte degh cperston privatl

Morme attuative pér fonme di partenanate (Fublic Privat Parinérshio - FRF) che sara pli fadimante
proporibie i LU § Casi m od gl imereents includang serviz da eepgane al cittading a tioko onanosn (2.
parchega, servwd & pegamento de trasports @ simii), 1n marcarcs di seshenibibtd diretta o quesh sesvis, i
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oggetti privati potrebborn anche ricercane, sulla base O busewss plan gefini, fonti di inbofto: paralieio,
fuah qiala derkantl da pubbicts e da sporsoritazion, (e DOssang contrbuing 3 assicurare La resditits
i Sppuizi ¢h warrahibern distributi 3 costi nulb o nomnad alfyenza finale, aimantando anche be attvita di
manutenzne e Mplamento de sisbemi o mmnggnemd&trafﬁ:n

¥ Predisposizions & un piano di Ricerca sugll ITS: N'atiisane & un Programma di Ricerta ploriennals
amli [TS nadla, ormai urgente par pober sviuppare Mosarcore & metlene anche lindustia nazionale in
concinane & affronkaee o shde poste @l sondyl ohe e nuose termologie serderares possidi ned broes
medio temmine e dala conormenz inleragionakl, oon pantitolare atterere al Settome dei Sistemi
oooperathl. £ pem fondamentale che o panc di nogeca preveda wn serio monforaggo & ool del
risulati della fcerca per valutans || raggiungiments degl ohietivi ¢ @ izrazione degl *i

< Ariond di comunscazsame e diffusione: © nedessang creare intorno agil (TS wra défisa consapesclazza,
s 5000 per I'ubenza ma anche per i decison bCali, dolie opportuniby, degll ostacoh e des benefic delke wane
apploazioni, E' peranto essenziole promucvens dele (ampagne o infermazore e défusions sugh [T5 ed §
mereficl clverebil in berming o efficenza, impatti smbeentall, scurezia, vantaggi socal ed coonomic

< Predisposicions di meccapismi di incgntivazione € di premislita sulka base & beneficl obtenet;
la mabrrarune delle pronta & lomemente ingata alla definzione di una sere di strumenti & incentaziane
i tipa strategion, woli a Madiilae Mathuasons concrota defle misure imdicabe. [m Al beming, Soome definine
il meccanismi o presiabth ot possgen forniae sia 3l Amministranon Locali @ ale apends sa TPL che
maend Ln fohe ncertne ad vestiee Sul'adozions degll TS, Per ke aziende & brasports menci ed ancha al fini
delaumenty delly scurezza del trisparto, S pOSSON0 PROPOTE el pani o Incenbwvations Specifici par gli
apeaton che adottanc sistemn o Gontrally awanzato 46 wecoio & o gestione delie flotte.

T Benefici per il Passs

LU'sthsazione degli srumenti 50pm riporat nelfonozonte tempoeake pravisin dal Piano ITS (2013 = J007) pub
realmente monsentire al nostn Paese di stnattane appienc e patenzigitd degi TS par il mighoramenta delia
mohiEa nazicnake. In una Sipag@one come quela athsale o caenza di fsoese (ausatd dal pordurare deda orea
aconamica, bn ool guindi g meest isenti i nocee Infritruttune sono sempre i SRR G Comungue carattenzzati
da tempi di raizzazione lunghi, ol TS possons #isera o strumento chiove per ubilizzane al megho ke
infrasinture esistent inbegrando efficecemante perstneg, mezzi & mod of badporio, | Dinefc atesl possono
ripuaidare;
+ il raddoppio del fatturato del settore ITS Nagionale (stmatoc m 500 Mikeni di Eore da TTS haba sulo
kase deli ripvazioni del 20L2) in 5 anfi, €06 significativo aumento ocoupazionabe ad aho Iveln o
apeCaliFzazong @ ooneeguente impegni SAla ferca @ sluppo

< i haeminl infrastrutherali, || maggior imgegs o ITS odie infrastruttune aEtenli pod portane a un
sumenl di capacth suponione al 10% a pants & infrasiruttune grazie 2d un mighors us) dele sesss
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« @ bermini il impatts sociab, § maogior impege o TS pud genedre benehd per b colettva per un
maggicre [l dv 9curera stradale, minor impatt amhientai, @ guindi era mighore quabta defla vita
penes.

Guacti beenefici dovwdnng easere msurabl e dmosiiat concretaments per giustigane gh rvestimenti & vakeame i
filoene per il collettivit e per le aziende. La costruzone ool database dei benefici ITS costiuind wn passa
fendamentale in questd senso, porchd randen [a valutasone degli mmpatti una pratica necessaria ¢ utike, non solo
per chi ba reafizzato (| SSEma ma anche per ulli Quegh SLakehobders che pofrannd USINE | risuRati delke "buane
prabche” per massimeza e B nsorse 3 ko Gepaanone, in queliothca o cooperazione, (ONOMREIZa, pasimonis @
trasparenza che la sifuagine ool Passe O rchede,
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Allegato 1 - Chi & TTS Ttalia

TTS Bisha & 'Assodiazong Mazionale per | Setemi di Trasporte Inteligenti {TTS - frteligent Transport Systems)
cosbbuts el 1D99 con ke missone: i promuoeere o sviluppo 2 1 dilfusone degli TS in Jla, nela comeinzions:
che et CoslISCans uno strumentn crmal ndispensabile per 'sttuazione di poktiche: di mobiea voke ad un
irmsparka pa efcenti, pud compotithg, pil pulkbo e soprakhatto pii sicurn,

TS Ieafia o Lirvdssocazione no peofit con crea &5 assodan tra Bmi pubbdicl, Amministraziani locah, Ajeares della
mobiith, Azende o Irasposto pubbiicn, Operator autostradab, Azience del setinne industriale, Enei di ricerch &
Dipartime unmiratari,

TT% [EE18 & Lonigurd CeR i lavole di confronto tra i mondy delly domanda § goltalfero, con quoti utbmi che
rappresentand circa | 705 del mancaba (TS compless i reel nostng Paase,

TT5 Naka fa anche pats di un Network intemapondis costifbn da bt e Aescoanoni Mezonal per gli ITS
presenti nola pi important Mazors eurogss & wdadial,

I particnlare, gh obiettiv strateg delfAssoCifong sone

¥ Promuoere PBmplemertasonn, o sibppe @ b difusions degl ITS in 13l selke modaiitd po ekl per
I'iberza per oreare e GOndiioni per B pii ampia dffusione di tal Ssbers & o @pida sAduppa dil mercato

¥ Essere Mnkerkdoutone o iferimenta por gl ongani istRuzionsh ais centrali char locali nefa definarone delle
P RichE & dellie strafog e peor @ softone doegl TS

F Stimadare b discussione sulke ematiche dinterssse strsbegon abe soope O bworane yeesn arcfibifure
cnmuni

- Fauarine la collsborazione @ |a Tormagicns del consenso su sobue o Beonche, DRgaRIrative @ mituzansh
- D#fondere 1s congsoenga ¢ linformazione sugh [T5 in Naka

F Prosmucreene i setiors TS Ralana sul mercsto imemadonake.
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Allegato 2 - T Soci di TTS Ttalia

Soci Fondatosi
- ACT - hutomobilke Chub [tha ALtastrade Tadhy Lovast ¢ Targa Infarmobey
= ATAC 5pa SATAP « Autgsirade Tanno—
Filanc & Taning- Piaensa
= Ajterragda Bresoa - Fadoed Smarca Mizar
Foci Sostenitor]
- AN Servipo Poloa Stradaks
Soci Ordinari
. 5T Fammes System Projesct Automation
. Abrach [rfamabidmy. i Redas Engingadng
& ACAM - Agenzia Campana per [rpcs Roma Sereizi par fa Mabiith
13 Mobilts Sostenibik
= Adria Infastruiture 1515 SO Mesous
. dems 158 — lstitun Supricrn Seles ES | Grappe
Marin Boela i canica
v Almavka Ts ] SIS Tk fe
B AWM Mapad IV Tradfic Techndkogres ltaka Sofeo) Ssmat
. Bamivie Venete wapsch Tk AL
« A Technology KRS ERi-takedatea & trasparti
- i Communications. Magnati Marali TEC Sysiems Engineering
» ledes Mt Terncskal (Gruppe Sitar
«  Consoreo Triveneto Mapolipark Takecomn faka
v CRF - Contro Ricerche Fat HMemtant Talkespasn | Gruppa
Finmercanicd

. QR4 Droggits et Tocmaotica Thetis
«  DrivedGo Oeacle Tiemme
- ENER Plusenvce Waldani Vican & Associati
= E570 Haka Poldrans Vigsat Group
. Fai Senoce Poreizal

58

Unisersita
Flitecniro o Milang - Dip. Linwersity o Ginova = Dip. Unmarsita & Roma "Ly
Traspoet [ngegneria Meccanica, Sapienza”-Dnp. Statistich

Enengotica, oula Produsions,

ey Tramporh & del Modell

Matematii
Polbecnica di Torma - Dig. di & Universgh di Magali "Feckricn . Universila i Foma "Tor
Ingegnana dell'wmitiante, dy 11" D6, Inag. Trasportl Wergata” - Dap. Ing. Oteln

Temitzeio ¢ dele Infrastnittyre

Ureversita di Enna Kore -
Facolta g Ingegneria -
Laboratonia Sirade, Rerrowic
ad henport

Linmerats b Firenze - g,
Ing. Ciwvie

Universia di Genova — Dip. d

Uriversita o Farma - Dig,
Ingegrera deliTafonmasone

Universita “Hediemanes® di
Feagain Calahna - Do DIMET

Liniversia di Aome Ly

Lirdwereits o Roma Tha- Dip.
Seienen Dellingeanedia Ciake

Uniwrsika di Saler Dp, [ng
Industrighe

Lehversia di Triese - Dip, Di

Informanca, Sistematica e Sapienza™ Dip. ldragica, Bettrobecnakagie, Elathonizs &

Telematca Trasgorli @ Soade Infgematica
Amministrazicni bybbliche
Comusne di Rimini N Camune di Ve
Partnership
Assokniaieogg . Club Eaka . IRF - Ifkpepational Road

Fadnration






